Bogustaw WEGLINSKI

Stan ochrony przeciwpozarowej polskich
portéw lotniczych w 2007 roku.
Dostosowanie do rozporzadzen

ministra infrastruktury

z 25 lipca i 12 wrzesnia 2005 roku

W artykule poruszono problem implementacji rozwigzan dotyczacych stanu bez-
pieczeristwa w polskich portach lotniczych do rozporzadzen wykonawczych, wyda-
nych przez Ministerstwo Infrastruktury. Ten niezwykle wazki w dobie znacznej dyna-
miki wzrostu przewozéw osobowych problem stanowi spore wyzwanie dla wtadz
polskich portéw. Konieczno$¢ zastosowania stosownych rozwigzan ogranicza plany
rozwojowe i wymaga przeznaczenia na rozbudowe infrastruktury bezpieczenstwa
znacznych naktadéw finansowych. Jednakze jest to warunek niezbedny dla zapew-
nienia bezpieczenstwa ruchu pasazerskiego w portach lotniczych.

l. Zarys rozwoju lotnictwa pasazerskiego
w Polsce w latach 2002-2007

W roku 2002 polskie porty lotnicze obstuzyly 6 541 600 pasazeréw'. Od tego czasu minglo
zaledwie pie¢ lat, a transport lotniczy w Polsce przeszed! prawdziwa rewolucje. Zmiany do-
tycza zaréwno liczby przewozonych pasazeréw, jak i stuzacej do tego infrastruktury. O skali
zjawiska moze $wiadczy¢ chociazby prognoza ruchu lotniczego w Polsce na rok 2007, po-
dana przez Urzad Lotnictwa Cywilnego(ULC), wedlug ktérej w tym roku odprawionych
zostanie na lotniskach w naszym kraju juz 19 068 098 pasazerdéw?, co $wiadczy o potrojeniu
tego ruchu w okresie ostatnich pieciu lat. I chociaz szacunki na kolejne lata nie s3 juz az tak
dynamiczne, to wedlug tej samej prognozy ULC ruch pasazerski w 2012 roku (bez danych
na temat ruchu zwigzanego z organizacja ME w pilce noznej) ma wynies¢ 29 934 294 osoby,
a w roku 2030 az 75 632 251 pasazerow’.

Twierdzac, ze rewolucja ta dotyczy nie tylko liczby przewozonych pasazeréw, miatem
na mys$li takze decentralizacje w przewozach lotniczych. Dla przyktadu, w przytaczanym
juz roku 2002 Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina na Okeciu w Warszawie odprawit

ULC Biuletyn informacyjny lotnictwa cywilnego, 2004 nr 1 (133), Dziatalnos¢ lotnisk komunikacyjnych w Pol-
sce w latach 1999, 2003, s. 4.

Prognoza Urzedu Lotnictwa Cywilnego, dotyczqgca liczby pasazeréw korzystajgcych z transportu lotniczego oraz
liczby operacji handlowych w polskich portach lotniczych do roku 2030, www.ulc.gov.pl.

> Ibidem.
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4 973 000 os6b, co stanowito 75,5% ogotu odprawionych pasazeréw*. W roku 2006 udziat
Okecia w strukturze odprawianych ludzi, mimo odprawienia rekordowej liczby 8 101 827
0s6b, wynosil juz jedynie 52,73%°. Wida¢ tutaj takze dynamiczny rozwdj portéw regional-
nych, ktore z 24,5% liczby odprawionych pasazeréw w roku 2002, poprawily znacznie swoj
wynik, obstugujac w 2006 roku juz 47,27% ogétu pasazeréw. Lepiej widac¢ ten wzrost w licz-
bach bezwzglednych, gdzie w poréwnaniu z 1 605 000 pasazerami obstuzonymi w roku 2002
zestawimy liczbe 7 262 252 pasazeréw obstuzonych w roku 2006°. W tym roku tendencja
ta prawdopodobnie si¢ utrzyma i by¢ moze po raz pierwszy w historii porty regionalne ob-
stuzg wspolnie wigksza liczbe pasazeréw niz warszawskie Okecie. Port lotniczy w Krakowie—
Balicach spodziewa sie w tym roku ok. 3 mln pasazeréw, Katowice-Pyrzowice, ok. 2 mln’,
Port Lotniczy im. Mikotaja Kopernika na wroctawskich Strachowicach zamierza obstuzy¢
w tym roku ok. 1,25 mln pasazerow?®.

Bardzo dynamicznie przedstawia si¢ takze rozwdj infrastruktury lotnisk regionalnych.
Nowe terminale w ostatnich latach przybyty zaréwno na warszawskim Okeciu, jak i w por-
tach regionalnych. Zupelnie nowymi budynkami mozgg si¢ pochwali¢ m.in. porty w Kato-
wicach-Pyrzowicach, Bydgoszczy-Szwederowie, Lodzi-Lublinku, gruntownej moderniza-
cji ulegly i ulegaja terminale w Krakowie-Balicach, Gdansku-Rebiechowie, Szczecinie-Go-
leniowie i we Wroctawiu-Strachowicach. Terminal w Rzeszowie-Jasionce zostanie oddany
do uzytku w 2008 roku. Wiele portéw ma w planach budowe nowych terminali, co przy
obecnym tempie rozwoju i w perspektywie organizacji przez Polske i Ukraine ME w pitce
noznej w 2012 jest jak najbardziej uzasadnione.

Fot. 1. Projekt nowego terminalu we Wroctawiu. Ma powsta¢ w 2009 roku.

Zrédto: www.gazeta.pl

ULC Biuletyn informacyjny lotnictwa cywilnego, 2004 nr 1 (133) op. cit., s. 6.

Liczba pasazeréw obsluzonych oraz wykonanych operacji lotniczych w ruchu regularnym i czarterowym
w polskich portach lotniczych w latach 2004-2006, www.ulc.gov.pl.

6 Ibidem.

7 www.gtl.com.pl, 3 lata Wizz Air, 18.05.2007.

http://www.airport.wroclaw.pl/przyszlosc.php.
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Il. Podziat lotniczych portéw wg UE

W opisie rozwoju rynku lotniczego w Polsce postugiwalem si¢ pojeciem portéw regional-
nych i portu centralnego. Podzial ten proponowany przez UE stosowany jest m.in. w wy-

dan

ej w 2003 przez Ministerstwo Infrastruktury Informacji o kierunkach rozwoju lotnictwa

cywilnego do roku 2010. Wyrézniono kilka typow lotnisk®:

Tabela 1. Podziat portéw lotniczych w Polsce wedtug UE.

Port lotniczy centralny Port lotniczy giéwny Porty lotnicze regionalne
(International connectig point) regionalny (Regional and accesibility point)
(Community connectig point)

Warszawa Okecie Krakéw-Balice Gdansk-Rebiechowo

Katowice-Pyrzowice

Poznan-tawica

Wroctaw-Strachowice

Szczecin—-Golenidéw

Rzeszéw-Jasionka

Bydgoszcz-Szwederowo

XIN[o(y]rWIN] =

todz-Lublinek

0

Zielona Gora-Babimost

10.

Szczytno-Szymany

Zrédto: Informacja o kierunkach rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010, Ministerstwo Infrastruktury,
Warszawa 2003, s. 6.

Centralny Miedzynarodowy Port Lotniczy Warszawa—Okecie im. Fryderyka Chopi-
na, wg Ministerstwa Infrastruktury: nadal bedzie petnit role weztowg dla obstugi prze-
wozow miedzynarodowych na liniach dalekiego zasiegu, ruchu do/z Europy Centralnej
i Wschodniej, a takze role wezla przesiadkowego dla podrozy do i z portow regionalnych
w Polsce. Nie zmienia to naturalnej tendencji do rozwoju portéw regionalnych, zaréwno
dla potrzeb ruchu migdzyregionalnego w skali kraju, jak i Europy™.

Regionalny Gtéwny Port Lotniczy Krakéw-Balice im. Jana Pawla II - widziany jako
port lotniczy zapasowy dla Warszawy, obstugujgcy przewozy miedzynarodowe na liniach
Sredniego i krétkiego zasiggu, przewozy krajowe na liniach o duzym oraz srednim na-
tezeniu ruchu (...) Rozwijane bedg tez przewozy migdzynarodowe na liniach dalekiego
zasiegu''.

Regionalne porty lotnicze, gdzie poza Portem Lotniczym im. Lecha Walesy w Gdansku,
Rebiechowie, bedgcym portem zapasowym dla Warszawy i obstugujgcym przewozy mie-
dzynarodowe na liniach Sredniego i krétkiego zasiggu oraz przewozy krajowe na liniach

Informacja o kierunkach rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010, op. cit., s. 6.
10" Ibidem, s. 20.
U Ibidem, s. 23.
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o II poziomie natgzenia ruchu'? pozostale porty mialy mie¢ mniejsze znaczenie i obstu-
giwac ruch o natezeniu I kategorii.

4. Lokalne porty lotnicze — wobec ich znikomego udzialu w rejsowym ruchu lotniczym
nie bede sie w niniejszym tekscie zajmowal tg kategorig lotnisk.

[ll. Podstawa prawna klasyfikacji portéw lotniczych
pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej.

Rozporzadzenie ministra infrastruktury z 25 lipca 2005 wprowadza kilka rodzajéw klasyfi-
kacji lotnisk. Wyodrebniono m.in. podziat wedtug kryteriéw ogélnych ze wzgledu na:
e zakres ruchu statkéw powietrznych (na miedzynarodowe i krajowe),
e charakter ruchu statkow powietrznych (na lotniska ruchu regularnego i nieregu-
larnego),
o wlasciciela (lotniska panistwowe, komunalne i prywatne)*.

Osobna kategoria jest podzial lotnisk wedlug kryteriéw technicznych. Dzielg si¢ one
m.in. ze wzgledu na:

e umiejscowienie — naziemne, nawodne, na obiektach (budynkach, platformach
i statkach),
rodzaj nawierzchni wykorzystywanej do startow i ladowan,
wymagania techniczne,
rodzaj przyjmowanych statkéw powietrznych (samoloty, smiglowce lub szybowce),
kategorie podej$¢ do ladowania - z drogg startowg nieprzyrzadows lub droga star-
towa, przyrzadowa z podejsciem (klasyfikowanym oddzielnie)™.

Wystepuje tu takze szczegolnie znaczacy podziat lotnisk ze wzgledu na kategorie ochro-
ny przeciwpozarowej. Rozporzadzenie przewiduje dziesie¢ (od 1. do 10.)" kategorii ochro-
ny dla lotnisk przyjmujacych samoloty, oraz trzy kategorie (od H1 do H3)'* dla ladowisk
dla $migtowcow'’. Tekst dokumentu precyzuje tez jasno, ze: Kategorig ochrony przeciwpoza-
rowej lotniska, o ktorej mowa w ust. 1 pkt 6, wyznacza si¢ na podstawie dlugosci catkowitych
oraz maksymalnych szerokosci kadtubow najwiekszych samolotéw lub na podstawie catkowi-
tych dtugosci Smiglowcow wykonujgcych operacje na danym lotnisku'.

Poniewaz w dalszym ciggu artykulu bede zajmowal sie poziomem ochrony przeciw-
pozarowej polskich portéw lotniczych, ten rodzaj klasyfikacji lotnisk uznatem za szczegol-

12 Ibidem, s. 23.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 25 lipca 2005, zmieniajace rozporzadzenie w sprawie klasyfikacji
lotnisk i rejestru lotnisk cywilnych. Dziennik Ustaw Nr 197/2005 Poz. 1633, §1.1.1-4

' Ibidem, §1.2.1.1-5.

15 Zob. tabela nr 2.

16 Zob. tabela nr 3.

Rozporzadzenie..., op. cit., §1.2.1.6.

'8 Ibidem, §1.2.3.
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nie istotny. Do niego bede sie odnosil, omawiajac najpierw ogolng przynaleznos¢ polskich
lotnisk do kategorii. Nastepnie opisze szerzej to dostosowanie na przykladzie wybranych
portow lotniczych. Do dokladniejszego omdwienia pod wzgledem posiadanego sprzetu
i zapewnianego poziomu ochrony przeciwpozarowej wybralem Centralny Port Lotniczy
im. Fryderyka Chopina na Okeciu w Warszawie, Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawta II w Krakowie-Balicach oraz Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Mikotaja Koperni-
ka we Wroctawiu-Strachowicach.

Tabela 2. Kategorie ochrony przeciwpozarowej lotnisk dla samolotow.

Kategoria ochrony . L Maksy,malna
przeciwpozarowej lotniska Catkowita dtugos¢ samolotu szerokosc¢ kadtuba
[w metrach]
1 do dtugosci mniejszej niz9 m 2
2 od 9 m dtugosci mniejszej niz 12 m 2
3 od 12 m dtugosci mniejszej niz 18 m 3
4 od 18 m dtugosci mniejszej niz 24 m 4
5 od 24 m dtugosci mniejszej niz 28 m 4
6 od 28 m dtugosci mniejszej niz 39 m 5
7 od 39 m dtugosci mniejszej niz 49 m 5
8 od 49 m dtugosci mniejszej niz61 m 7
9 od 61 m dtugosci mniejszej niz 76 m 7
10 od 76 m dtugosci mniejszej niz 90 m 8
Zrédto: Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 25 lipca 2005 r.
Dziennik Ustaw Nr 197/2005 (poz. 1633).
Tabela 3. Kategorie ochrony przeciwpozarowej lotnisk dla $migtowcéw.
Kategoria ochrony Catkowita dtugos¢ Smigtowca (Dtugos¢ Smigtowca,
przeciwpozarowej lotniska | wigczajac belke ogonowa oraz wirniki)
H1 do dtugosci mniejszej niz 15 m
H2 od 15 m dtugosci mniejszej niz 24 m
H3 od 24 m dtugosci mniejszej niz35 m

Zrédto: Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 25 lipca 2005 r.
Dziennik Ustaw Nr197/2005 (poz. 1633).

IV. Klasyfikacja polskich portéow lotniczych
wedtug kategorii ochrony przeciwpozarowej

Polskie porty lotnicze nie odbiegaja pod wzgledem wyposazenia w sprz¢t przeciwpozaro-
wy od lotnisk w innych krajach Europy. Niezbedng do zapewnienia bezpieczenstwa prze-
ciwpozarowego wedtug danej kategorii liczba wozéw pozarniczych, parametry techniczne
oraz ich wyposazenie okresla Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 wrzesnia 2005
roku w sprawie przygotowania lotnisk do sytuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb
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ratowniczo-gasniczych. Dokument ten calo$ciowo ujmuje sprawy zapewnienia bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego na lotniskach, okreslajac m.in. liczbe", parametry techniczne,
ilo$¢ zabieranych $rodkéw gasniczych® oraz wyposazenie pojazdéw lotniskowych jedno-
stek ratowniczo-gasniczych, procedury szkolenia ratownikéw, a takze adekwatnie do kate-
gorii zabezpieczenia przeciwpozarowego okresla minimalng liczbe strazakéw-ratownikow?,
ktérzy muszg by¢ w straznicy lotniskowej strazy pozarnej. W zalacznikach do rozporzadze-
nia znajduje sie caly zestaw tabel i procedur oraz gotowy program szkolenia lotniskowych
stuzb ratowniczo gasniczych. Wedlug dokumentu na wladzach portéw spoczywa obowia-
zek zapewnienia poziomu ochrony ratowniczo-gasniczej lotniska odpowiadajacy przyzna-
nej lotnisku kategorii ochrony przeciwpozarowej*. Wladze portu odpowiedzialne sg takze
za stworzenie Planu dziatania w sytuacjach zagrozenia, zawierajacego Operacyjny Plan Ra-
townictwa Lotniskowego oraz inne procedury na wypadek zaistnienia wigkszosci bedacych
do przewidzenia sytuacji kryzysowych na lotnisku®. Kolejnym dokumentem, ktdry regulu-
je sprawy bezpieczenstwa (takze przeciwpozarowego) lotnisk, jest przyjete 19 czerwca 2007
roku rozporzadzenie Rady Ministréw w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa
Cywilnego®.

Krajowy Program okresla m.in.: zasady ochrony na teranie lotnisk, sposoby przeprowa-
dzania kontroli bezpieczeristwa podroznych i bagazu oraz wprowadza procedury stuzgce za-
bezpieczeniu statkow powietrznych znajdujgcych sig na plycie lotniska (drzwi oraz wlazy bedg
plombowane). W programie przedstawiono szczegotowy schemat postepowania w momencie
zaistnienia sytuacji kryzysowej, jak réwniez sposob i tryb przeptywu informacji o takiej sytu-
acji. Plan przeciwdziatania sytuacji kryzysowej uwzglednia warunki i tryb wspotpracy oraz
koordynacji dziatan poszczegolnych stuzb wchodzgcych w sktad systemu ochrony lotniska®.
W ramach KPOLC wladze portéw zostaly zobligowane do opracowania planu dzialania
w sytuacji kryzysowe;j.

To kolejny, po Operacyjnym Planie Ratownictwa Lotniskowego, dokument, ktéry przy-
blizy polskie ustawodawstwo do poziomu prawa unijnego i dynamicznie rozwijajacej sie
sytuacji w wojnie ze §wiatowym terroryzmem. Mozna powiedzie¢, ze Krajowy Program
Ochrony Lotnictwa Cywilnego kladzie wigkszy nacisk na zapewnienie szeroko rozumia-
nego bezpieczenstwa w portach lotniczych, poswiecajac np. uwage obowigzkom Stuzby
Ochrony Lotniska, cytowane wczesniej rozporzadzenie ministra infrastruktury koncentru-
je sie na obowiagzkach zwigzanych z ratownictwem. Na podstawie zestawienia zawartego
w tabeli nr 7, zawierajgcego informacje o kategorii ochrony przeciwpozarowej, mozna wy-
snu¢ wniosek, ze polskie porty lotnicze majg sprzet i sa w stanie zapewnic bezpieczenstwo
przeciwpozarowe na poziomie adekwatnym do obstugiwanego przez nie ruchu lotniczego.

19 Zob. tabela nr 4.
20 7ob. tabela nr 5.

2L 7ob. tabela nr 6.

22 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 wrzeénia 2005 roku w sprawie przygotowania lotnisk do sy-

tuacji zagrozenia oraz lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych; Dziennik Ustaw Nr 197/2005, Poz. 1634;
§3.1.

3 Ibidem; $12-17.

2% Rozporzadzenie Rady Ministrow z 19 czerwca 2007 roku w sprawie Krajowego Programu Ochrony Lotnictwa

Cywilnego realizujacego zasady ochrony lotnictwa; Dziennik Ustaw Nr 116/2007, Poz. 803.

% http://www.ulc.gov.pl/index_1.php?dzial=wiadomosci&plik=05_06_2007.
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Zawarte ponizej tabele pomoga zrozumie¢ zamieszczone w opisach poszczegélnych
lotnisk zestawienia sprzetu ratowniczo-gasniczego i postuza do udowodnienia tezy, Ze pol-
skie porty lotnicze sg bezpieczne pod wzgledem ochrony przeciwpozarowej.

Tabela 4. Minimalne ilosci Srodkéw gasniczych na lotniskach dla samolotéw.

Kategoria Piana grupy A Piana grupy B Uzupetniajacy
ochrony srodek gasniczy
pr;eciw- _ Objetos¢ Wydatek roz- Objetos¢ Wydatek roz- llo$¢ proszku
pozarowe) wody tworu piano- wody tworu piano- gasniczego
lotniska [dm3] tworczego [dm3] tworczego [ka]
[dm3/min] [dm3/min]
1 350 350 230 230 45
2 1000 800 670 550 20
3 1800 1300 1200 900 135
4 3600 2600 2400 1800 135
5 8100 4500 5400 3000 180
6 11800 6000 7900 4000 225
7 18200 7900 12100 5300 225
8 27300 10800 18200 7200 450
9 36400 13500 24300 9000 450
10 48200 16600 32300 11200 450

Zrédto: Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 12 wrzeénia 2005 r. Dziennik Ustaw

Nr197/2005 (poz. 1634).

Tabela 5. Minimalna liczba obecnych pracownikéw lotniskowej stuzby
ratowniczo-gasniczej na lotnisku.

Kategoria ochrony
przeciwpozarowe;j Minimalna liczba pracownikéw
lotniska
1 2
2,3, H1 3
4,5,H2, H3 4
Wedtug analizy zabezpieczenia operacyjnego, o
67 przeprowadzonej przez zarzadzajacego 6 pracownikow
lotniskiem, w uzgodnieniu z wtasciwym terenowo
8 komendantem wojewddzkim PSP, z tym ze liczba 8 pracownikéw
obecnych pracownikéw na zmianie, przydzielonych
9-10 d.o obsi'ugi pf)jazc.jé.w ratp'wniczo-gaéniczych, 14 pracownikéw
nie moze by¢ mniejsza niz:

Zrédto: Zatgcznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 12 wrzeénia 2005 r.
Dziennik Ustaw Nr197/2005 (poz. 1634).
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Tabela 6. Minimalna liczba lotniskowych pojazdéw ratowniczo gasniczych.

Kategoria ochrony Pojazdy ratowniczo-gasnicze
przeciwpozarowej lotniska w sztukach
1 1
2,H1 1
3,H2 1
4,H3 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 4
10 4

Zrédto: Zatacznik do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 12 wrzesnia 2005 r.
Dziennik Ustaw Nr197/2005 (poz. 1634).

Tabela 7. Posiadane przez polskie porty lotnicze kategorie ochrony przeciwpozarowej
lotniska. Nie uwzgledniono lagdowisk dla sSmigtowcow.

Port lotniczy

Podstawowa
kategoria zabezpieczenia

Uwagi

Warszawa Okecie

8

Krakow-Balice

Gdansk-Rebiechowo

W razie potrzeby 8

Katowice-Pyrzowice

Poznan-tawica

Wroctaw-Strachowice

Szczecin—-Golenidéw

W razie potrzeby 8

Rzeszow-Jasionka

8 przy lotach transatlantyckich

Bydgoszcz-Szwederowo

todz-Lublinek

Zielona Gora—-Babimost

Szczytno-Szymany

U K1 IN [N |IN (N[N |®|N|®

Zrédto: opracowanie wiasne.
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V. Pojazdy ratowniczo-gasnicze w Centralnym Miedzynarodowym
Porcie Lotniczym Warszawa-Okecie im. Fryderyka Chopina

Z racji swej dominujacej w krajowym systemie ruchu lotniczego roli lotnisko na Okeciu
przez dtugie lata uchodzito dla portéw regionalnych za niedo$cigniony wzér nasycenia po-
jazdami gas$niczymi. Do portéw regionalnych trafial sprzet, ktéry wczesniej uzytkowany
byt w Warszawie. Dzisiaj sytuacja jest juz zgola inna. Porty regionalne sa pelnoprawnymi
graczami na rynku pojazdéw ratowniczo-gasniczych. Jedynie od stanu ich budzetéw zalezy
zakup i modernizacja sprzetu. Do wymiany sprzetu obliguje tez porty cheé poprawienia
zabezpieczenia przeciwpozarowego obstugiwanych na swoim terenie polaczen, a co za tym
idzie, podniesienie kategorii zabezpieczenia przeciwpozarowego?®.

Na wyposazeniu Centralnego Migdzynarodowego Portu Lotniczego Warszawa-Okecie
im. Fryderyka Chopina znajduje si¢ w tej chwili 6 wozdw gasniczych, samochdd ratowni-
ctwa technicznego z przewoznym magazynem sprzetu medycznego i lekow, samochdd za-
bezpieczenia plyty, samochdd dowodzenia i lacznosci oraz pojazd operacyjny”. Dwa spo-
$§r6d szesciu pojazdow gasniczych to najnowsze nabytki portu na Okeciu — Chinetti Tiger.
Sa to wozy bojowe do gaszenia pozaréw w duzych samolotach, takich jak Airbus A 380 czy
Boeing 787. Kosztowaly okoto 8 milionéw zlotych. Nowe pojazdy sg jedynymi takimi w na-
szej czesci Europy. Ciekawostka w ich wyposazeniu jest: specjalny wysiggnik zamontowany
na pojezdzie. Na jego koricéwce znajduje sie podajnik wody i srodka gasniczego oraz specjalny
szpikulec, dzigki ktéremu mozna przebi¢ kadtub i gasi¢ wnetrze samolotu bez koniecznosci
wchodzenia do srodka®. Dysponujg one takze najbardziej wydajnymi motopompami w Pol-
sce. Moga one poda¢ 6500 litréw wody w ciggu minuty. Dane techniczne samochodéw gas-
niczych z lotniska w Warszawie ilustruje tabela nr 8. LSP Warszawa Okecie ma do swojej
dyspozycji dwie straznice®, co pozwala lepiej roztozy¢ posiadane sity oraz sprawniej reago-
waé w sytuacji kryzysowe;j.

Podniesieniu sprawnosci operacyjnej LSP oraz poprawie koordynacji we wspoétdziala-
niu z innymi stuzbami ratowniczymi stuzg organizowane przynajmniej raz do roku duze
¢wiczenia z udziatem pozorantéw. W ostatnich, organizowanych w kwietniu tego roku bra-
Yo udzial 30 samochoddéw pozarniczych, kilkadziesiat karetek Pogotowia Ratunkowego, Po-
licja, Straz Graniczna, stuzby porzadkowo-ochronne, techniczne oraz zabezpieczenia ruchu
warszawskiego lotniska. Ogélem zaangazowanych bylo ponad 400 os6b*. Scenariusz za-
ktadal symulowang na pasie startowym katastrofe samolotu z ok. 60 osobami na pokladzie.
Rozbity samolot stanal w plomieniach, a oprocz ognia ratownicy musieli walczy¢ z ciem-
noéciami, bo calte ¢wiczenia odbyly si¢ pdznym wieczorem.

26 Zob. tabele nr 4, 6, 7.

77 http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/Isp/pl/lsp_sprzet.php, 04.07.07.

28 http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/aktualnosci/pl/aktualnosci.php?id=1805 04.07.07.

2 Zob. fot. 2-3.

0 http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/aktualnosci/pl/aktualnosci.php?id=1808 04.07.07.
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Tabela 8. Pojazdy gasnicze LSP Warszawa-Okecie.

Typ Barracuda Eagle Barracuda Eagle Tiger Tiger
naped 4x4 4x4 6X6 6 X6 6 X6 6 X6
Pojemnosc 50001 5000 120001 | 120001 9000 | 9000 |
zbiornika wody
Pojemnos¢
zbiornika srodka 600 | 600 | 1440 | 1440 | 1080 | 1080 |
pianotworczego
Wydajnosc¢ 5410 /min | 5410 /min | 5410 /min | 5410 I/min | 6500 I/min | 6500 |/min
autopompy
Wydajnos¢
wgg:(‘:ra 4540 1/min | 4540 /min | 4540 /min | 4540 /min | 4731 1/min | 4731 /min
-pianowego

L Min. 110 Min. 100 Min. 110 Min 110
Predkos¢ maks. km/h km/h km/h km/h 115 km/h 115 km/h
Przyspieszenie
(0-80 km/h) Maks.25. | Maks.25s | Maks.40s | Maks.40s 28s 28s
Moc silnika 436 kW 436 kW 436 kW 436 kW 665 KM 665 KM

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie:http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/Isp/pl/Isp_sprzet.php
oraz www.ratownictwo.org.pl.

Fot. 2, 3. Straznice LSP Warszawa Okecie.

R TR 1y

Straznica LSP z pomieszczeniami komendy.

Terminalu 1.

Zrédto: http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/Isp/pl/Isp_straznica.php.

Straznica LSP taw. satelitarna od strony
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Fot. 4. Pojazdy LSP Warszawa-Okecie.

Zrédto: http://www.lotnisko-chopina.pl/katalog/Isp/pl/Isp_galeria_001.php#utrzymanie.

VI. Pojazdy ratowniczo-gasnicze w Miedzynarodowym Porcie
Lotniczym im. Jana Pawta Il w Krakowie-Balicach

Zywiolowo rozwijajacy sie port lotniczy w Krakowie zapewnia, tak jak i kilka innych por-
tow lotniczych w Polsce, VIII kategori¢ ochrony przeciwpozarowej. Prognozowany na rok
2007 ruch pasazerski na poziomie 3 mln podréznych jest od kilku miesigcy zabezpieczany
z zupelnie nowej straznicy Lotniskowej Strazy Pozarnej*'. Wladze MPL twierdza, ze: to naj-
nowoczesniejszy obiekt tego typu w Polsce. Podniesie on standardy bezpieczernistwa lotniska,
a jednoczesnie pozwoli ,,uwolnic” czgs¢ terenu pod planowang rozbudowe terminala pasazer-
skiego. Obok gtownego przeznaczenia, w nowym budynku znajdg sie pomieszczenia dla stuzb
meteorologicznych, zapewniajgce wlasciwg widocznosé na calg droge startowg oraz pomiesz-
czenia dla stuzb ratownictwa medycznego. Nowa straznica, zlokalizowana w bezposrednim
sgsiedztwie pasa startowego, spetnia wszelkie wymogi bezpieczetistwa ruchu lotniczego®.

31 Zob. fot. 5.
32 www.lotnisko-balice.pl 04.07.07.
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Fot 5. Straznica LSP Krakéw-Balice.

Zrodto: Adam Bador/ www.airfoto.pl.

Tabela 9. Pojazdy gasnicze LSP Krakéw-Balice.

. Barracuda
Typ Barracuda Jr Barracuda Eagle Six Boughton
naped 4x4 6X6 6X6 6x6
Pojemnos¢ 5000 | 10000 | 12000 120001
zbiornika wody
Pojemnos¢
zbiornika 660 | 12001 15001 14401
srodka
pianotworczego
Wydajnosc 5000 I/min 5000 I/min 5000 I/min 5000 I/min
autopompy
Wydajnos¢
monitora 3200 I/min 4500 I/min 4500 I/min 4500 I/min
wodno-
-pianowego
Predkos¢ maks. 115 km/h 110 km/h 120 km/h 110 km/h
Przyspieszenie
(0-80 km/h) 25s 35s 40s 40s
Moc silnika 540 KM 540 KM 540 KM 540 KM

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www. lotnisko-balice.pl.



DEBIUTY NAUKOWE 329

VII. Pojazdy ratowniczo-gasnicze w Miedzynarodowym Porcie
Lotniczym im. Mikotaja Kopernika we Wroctawiu

Wroctawski port lotniczy rozwija sie¢ w ostatnich latach bardzo dynamicznie. W 2005 roku
obstuzyl ponad 465 tys. pasazeréw, w 2006 — ponad 864 tys., a na rok 2007 planowane jest
przekroczenie liczby miliona 250 tys. podréznych®. Planowana na lata 2010-2012 budo-
wa nowego terminalu pozwoli na podniesie mozliwo$ci obstugi pasazeréw do 4,5 milio-
na rocznie*. Znaczgco poprawia sie mozliwosci dojazdu do lotniska. Wydaje sie to bar-
dzo dobra prognoza dla miasta, ktére w 2012 roku bedzie jedng z aren ME w piltce noznej.
Towarzyszace budowie nowego terminalu przedluzenie pasa startowego do diugosci 3000
metréw, budowa nowej plyty postojowej, mogacej pomiesci¢ 17 samolotéw wielko$ci Bo-
einga 737, czy Airbusa 320, udostepnia wroclawskie lotnisko dla najwiekszych samolotéw.
W perspektywie pojawiajg si¢ takze mozliwosci lotéw transatlantyckich i znaczaca rozbu-
dowa przewozdéw cargo.

Wiadze portu juz w tej chwili pracujg nad poprawa i rozwojem ochrony ratowniczo-
-gasniczej lotniska. W czerwcu 2007 r. zostal rozpisany przetarg na dostawe poduszek ni-
skoci$nieniowych, detektora do wykrywania gazéw palnych i toksycznych oraz namiotu
pneumatycznego®. W najblizszym czasie flota pojazdéw LSP powigkszy sie o nowy po-
jazd gasniczy i samochdd ratownictwa technicznego. Pozwoli to na podniesienie poziomu
ochrony przeciwpozarowej na lotnisku do kategorii 6smej. Znajdujacy sie w tej chwili w po-
siadaniu LSP we Wroctawiu sprzet® pozwala na zabezpieczenie siddmej kategorii ochrony.
Straznica LSP znajduje sie¢ w polowie pasa startowego, niedaleko od planowanego nowego
terminalu®.

Fot. 6. Straznica LSP Wroctaw-Strachowice.

Zrédto: zasoby autora.

http://www.airport.wroclaw.pl/stat.php?inf=sporownanie 05.07.07.
http://www.airport.wroclaw.pl/przyszlosc.php 05.07.07.
http://www.airport.wroclaw.pl/przetargi.php 05.07.07.

36 Zob. tabela nr 10.

7 Zob. fot. 6.
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Tabela 10. Pojazdy gasnicze LSP Wroctaw-Strachowice.

Typ Barracuda Barracuda Barracuda
Numer taktyczny 31 32 33
Naped 4x4 6Xx6 6 X6
Pojemnos¢ zbiornika 5500 100001 120001
wody

Pojemnos¢

zbiornika cerodka 5801 13601 15001
pianotwoérczego

Wydajnosc 4500 /min | 4500 /min | 4500 I/min
autopompy

WydajnoS¢ monitora | 5, i | 4500 1/min | 4500 /min
Wodno-pianowego

Predkos¢ maks. 115 km/h 120 km/h 120 km/h
Przyspieszenie

(0-80 km/h) 25s 40s 40s
Moc silnika 600 KM 600 KM 640 KM

Zrédto: opracowanie wiasne.

Fot. 7, 8, 9. Pojazdy ratowniczo-gasnicze LSP Wroctaw-Strachowice.

Zrédto: zasoby autora.



DEBIUTY NAUKOWE 331

VIIl. Podsumowanie

Polskie porty lotnicze dobrze radzg sobie w czasach jednego z najdynamiczniejszych
na $wiecie wzrostow ruchu lotniczego. Zabezpieczenie przeciwpozarowe jest zgodne z ob-
stugiwanym przez nie ruchem lotniczym. Nieco gorzej wyglada sprawa dostosowania prze-
pustowoéci terminali do obstugiwanej liczby pasazeréw. Tu problemu nie ma jedynie lot-
nisko w Katowicach-Pyrzowicach, Poznaniu-Lawicy oraz port w Goleniowie. Pozostale
lotniska s w mniejszym lub wigkszym stopniu przepelnione. Porty wprawdzie rozbudo-
wujg swoje terminale, ale sg to dzialania dorazne, spdznione zwykle o przynajmniej 1-2
sezony. Na usprawiedliwienie mozna jedynie doda¢, ze dlugoterminowe prognozy IATA
prognozowaly np. dla Wroctawia osiggniecie liczby miliona 75 tys. obstugiwanych pasaze-
réw na 2020 rok®. Tak dynamicznego i lawinowego rozwoju ruchu lotniczego po prostu
nikt sie nie spodziewal.

Lotnisko w swoim mie$cie chcg mie¢ w tej chwili mieszkancy wiekszo$ci nawet $red-
niej wielko$ci miast, o czym $wiadczg choc¢by zaawansowane prace nad powstaniem regio-
nalnych portéw lotniczych w Biatymstoku, Lublinie, Kielcach, Opolu czy Toruniu. Latanie,
szczegOlnie po wejsciu do Polski ,,tanich” przewoznikéow (LCC), stalo si¢ dostepne da Po-
lakéw, a nowa fala emigracji zarobkowej to w wiekszosci mlodzi ludzie, ktérzy cenig swoj
czas i domagaja sie krotkiej podrézy samolotem, a nie wielogodzinnej autobusami.
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Fire Protection of Polish Airports in 2007.
Amendments to a Regulation of Minister of Infrastructure
from 25th July and 12th September 2005

Summary

The article refers to the problem of amendments of the security solutions of Polish
airports to the executory regulations established by the Minister of Infrastructure.
This problem, being significant in times of considerable growth dynamics of pas-
sengers’ transport, constitutes a big challenge for authorities of Polish airports. The
necessity of application of appropriate solutions restricts development plans and
requires allocating considerable (financial) expenses for infrastructure extension/
development. However, this is an indispensable condition for the assurance of safe-
ty of passengers’ transport in the airports.



