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HISTORIA WYKORZYSTANIA BEZZALtOGOWYCH
STATKOW POWIETRZNYCH

THE HISTORY OF THE USE OF UNMANNED
AERIAL VEHICLES

Streszczenie: We wspotczesnych konfliktach zbrojnych coraz czesciej wykorzystuje sie nowo-
czesne technologie. Jednym z przyktadéw nowych srodkéw prowadzenia dziatan wojennych,
stanowiacych istotny element automatyzacji i robotyzacji pola walki, s bezzatogowe statki
powietrzne. W artykule przedstawiono geneze powstania latajagcych maszyn bezzatogowych,
ze szczegolnym uwzglednieniem projektéw z przetomu XIX i XX wieku. Ponadto scharaktery-
zowano najbardziej popularne drony z poczatku XXI wieku, ktére w istotny sposéb zmienity
postrzeganie omawianej technologii. W dalszej kolejnosci oméwione zostaty plany zwigzane
z zastosowaniem w przysztosci urzadzen nowej generacji. Artykut koriczag wnioski stanowigce
punkt wyjscia do dalszych badan nad bezzatogowymi statkami powietrznymi w kontekscie
bezpieczenstwa miedzynarodowego.

Stowa klucze: bezzatogowe statki powietrzne, geneza dronéw, wspotczesne konflikty zbrojne

Summary: Modern technologies are an important factor of today’s armed conflicts. One of the
examples of a new means of warfare, which comprises a vital element of automation and ro-
botics of a battlefield, are unmanned aerial vehicles. The article presents the genesis of unman-
ned aircrafts, with a particular emphasis on projects from the 19th and20th century. Moreover,
it provides the analysis of the most popular drones used in modern armed conflicts, which
changed the perception of this technology by the international community. The article also
characterizes future prospects for the new generation of drones. Finally, it contains conclusions
which may become the foundation for further research on unmanned aerial vehicles in terms
of international security.

Keywords: unmanned aerial vehicles, history of drones, modern armed conflicts
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Dynamika wspoélczesnych konfliktéw zbrojnych spowodowata, iz uczestnicy dzia-
fan wojennych coraz czgsciej siegaja po nowoczesne technologie, ktdre majg stanowic¢
odpowiedz na wyzwania ,,nowych” wojen. Intensywne prace nad bronig hipersoniczna,
psychotropowg oraz dzialami elektromagnetycznymi wzbudzajg sporo watpliwosci na-
tury militarnej, politycznej, prawnej czy etycznej. Srodkiem walki, ktéry dat poczatek
dyskusji na temat zjawiska automatyzacji i robotyzacji we wspodlczesnych i przysztych
konfliktach zbrojnych, sg bezzalogowe systemy, a przede wszystkim bezzalogowe statki
powietrzne (Szuniewicz, 2015).

W $wiadomosci spotecznej zaczely one funkcjonowaé mniej wiecej po 2001 r., kiedy
doszlo do ataku na wieze World Trade Center, a Stany Zjednoczone rozpoczely dzia-
fania skierowane przeciwko organizacjom terrorystycznym w ramach tzw. globalnej
»wojny z terrorem’. Koncepcja prezydenta George’a W. Busha zakladala, iz wydarzenia
z 11 wrzesnia 2001 r. byly atakiem na Stany Zjednoczone oraz ich sprzymierzencéw,
a areng star¢ stal sie caly Swiat (Reese, Lewis, 2009, s. 777-797). W konsekwencji amery-
kanskie sily zbrojne zaangazowaly sie w szereg konfliktéw na Bliskim Wschodzie (Irak,
Afganistan), w ktérych na duzg skale uzywano bezzalogowych statkow powietrznych.
Zakres misji obejmowal zaréwno operacje nakierowane na pozyskiwanie informacji wy-
wiadowczych, jak i wsparcie dla oddziatéw naziemnych. Ponadto w tym samym okresie
doposazono bezzalogowce w rakiety Hellfire, co rozpocze¢lo nowg ere w historii tych
maszyn. W rezultacie znaczaco wzrosla liczba napadéw powietrznych z uzyciem bezza-
fogowych statkow powietrznych. Réwnolegle rosta takze liczba strat ubocznych wsrod
0sob cywilnych (colaterall damage), co wzbudzilo znaczny sprzeciw organizacji miedzy-
narodowych zajmujacych si¢ ochrong praw cztowieka (np. Humans Rights Watch).

Podkresli¢ nalezy, iz drony wykorzystywano nie tylko w konfliktach w Iraku i Afga-
nistanie, ale takze w potyczkach Izraela z Hezbollahem, wojnie w Gruzji, zamieszkach
w Strefie Gazy, walkach w Syrii oraz Libii i starciach na Ukrainie. O duzym znacze-
niu omawianej technologii $wiadczg takze naklady finansowe przeznaczane na prace
badawczo-rozwojowe oraz zakup nowoczesnych statkéw powietrznych. W poréwnaniu
z 2013 r. w 2022 r. zostang one praktycznie podwojone i siggng granicy ok. 11,5 mld
dolaréw.

Kazdy nowy rodzaj uzbrojenia wzbudza zastrzezenie co do swej skutecznosci, zgod-
nosci z normami prawa miedzynarodowego i z zasadami etyki obowigzujacymi w dzia-
taniach wojennych. Uzytkownicy (przede wszystkim panstwa) bezzalogowych statkéw
powietrznych stojg zaroéwno przed szansg, jak i wyzwaniem w zakresie pelnego zglebie-
nia zjawiska automatyzacji i robotyzacji pola walki. Zrozumienie charakterystyki oraz
genezy powstania wspdlczesnych dronéw jest podstawa do stworzenia powszechnych
zasad korzystania z tych $rodkéw, zaréwno w ujeciu miedzynarodowym, jak i narodo-
wym.



176 Rocznik Bezpieczenstwa Miedzynarodowego 2017, vol. 11, nr 1

Bezzatogowe statki powietrzne — uwagi terminologiczne

Do niedawna termin bezzalogowe statki powietrzne dos¢ rzadko pojawial sie
w opracowaniach z zakresu bezpieczenstwa i obronnosci. Dopiero na poczatku lat 90.
XX wieku w obcojezycznej literaturze przedmiotu coraz cz¢éciej rozwazac zaczeto roz-
ne aspekty zwigzane ze stosowaniem tego rodzaju technologii. Pierwsze definicje opi-
sywaly bezzalogowce jako ,napedzane statki powietrzne, ktére nie majg na pokladzie
czlowieka operatora, wykorzystujace sit¢ nosng do utrzymania si¢ w powietrzu, mogace
samodzielnie lata¢ wedlug programu ustalonego przed startem lub by¢ zdalnie sterowa-
ne, mogace by¢ ponownie uzyte oraz potrafigce przenosi¢ uzbrojenie lub inne wyposa-
zenie” (Bucholc, 2015, s. 54). Pomimo uplywu czasu powyzszy opis z niewielkimi mo-
dyfikacjami obowiazuje do dzisiaj. Stopniowo z opracowan naukowych znikac zaczety
natomiast terminy ,,dron” oraz ,bezzalogowy aparat latajacy”.

W literaturze przedmiotu najczesciej przytacza si¢ natomiast sfownik terminéw i de-
finicji NATO AAP-6 z 2014 r. Usunig¢to w nim dotychczas uzywany termin drone (rozu-
miany jako samodzielny pojazd bezzalogowy), a przyjeto nowy — remotely piloted aircraft
(zdalnie sterowany statek powietrzny). Oznacza on ,,bezzalogowy statek powietrzny kie-
rowany ze stanowiska zdalnego sterowania przez operatora przeszkolonego i certyfiko-
wanego wedlug standardéw ustalonych dla pilotéw zalogowych statkéw powietrznych”
Podkresli¢ nalezy, iz w najnowszej wersji z 2015 r. nie wprowadzono zadnych zmian
w powyzszych definicjach.

W kompleksowy sposéb do zagadnien zwiagzanych z systemami bezzalogowymi
odnosi si¢ takze dokument Joint Doctrine Note 2/11. The UK Approach to Unmanned
Aircraft Systems opublikowany przez jedna z agend brytyjskiego Ministerstwa Obrony
Narodowej w 2011 r. Przez bezzalogowy statek powietrzny (unmanned aircraft) rozumie
on statek powietrzny bez pilota na pokladzie, sterowany zdalnie za pomocg systeméw
o réznym stopniu automatyzacji, wielokrotnego uzytku, mogacego przenosi¢ $miercio-
nos$ne lub nie§mierciono$ne tadunki. W obliczu probleméw z uniwersalnym zastosowa-
niem powyzszego terminu w niektdrych sytuacjach wskazane jest uzycie pojecia ,,zdal-
nie sterowany statek powietrzny” (remotely piloted aircraft). Ma to na celu podkreslenie,
iz czlowiek w kazdym momencie kontroluje maszyne, w szczegélnosci w przypadku
misji bojowych, w ktérych wykorzystywane sa rakiety Hellfire lub inne $rodki razenia.

Podkresli¢ nalezy, iz sam bezzalogowy statek powietrzny jest jednym z elementéw
wiekszego systemu. Prawidtowe funkcjonowanie drona zwigzane jest nie tylko z samym
urzadzeniem oraz umiejetnosciami wykwalifikowanego operatora, ale takze z szere-
giem podzespoléw. Zaleznie od stopnia zaawansowania technicznego oraz producenta,
system taki moze skladac si¢ z roznych sktadowych. W rozumieniu stownika termindéw
i definicji NATO AAP-6 zalicza¢ si¢ do niego beda ,bezzalogowy statek powietrzny,
system wsparcia oraz calo$¢ personelu i wyposazenia niezbednego do kierowania bez-
zalogowym statkiem powietrznym”. Biorac pod uwage mnogos¢ klasyfikacji, najczesciej
wymienianymi elementami s3: bezzalogowy statek powietrzny, operator lub operatorzy
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(zarowno samego statku, jak i sensorow') (McCurley, 2016), systemy nawigacji i taczno-
$ci, stacja naziemna (Ground Control Station, GCS), fadunek przenoszony przez bezzato-
gowy statek, np. uzbrojenie, sprz¢t pomocniczy, wyposazenie potrzebne do konserwacji,
naprawy i transportu.

Reasumujac, w zaleznosci od zrédta przyjete definicje w kontekscie rozwazan o bez-
zalogowych systemach moga si¢ od siebie znacznie r6zni¢. W niniejszym opracowaniu
w duzym stopniu ograniczono si¢ do terminu bezzalogowy statek powietrzny w rozu-
mieniu stownika terminéw i definicji NATO z 2014 r. W niektdrych przypadkach uzyte
zostang takze okreslenia dron oraz bezzalogowiec, ktére w tym przypadku nalezy trak-
towac jako synonimy.

Geneza wykorzystania bezzatogowych statkéw powietrznych

Historia bezzalogowych systeméw $cisle zwigzana jest z rozwojem lotnictwa. Bezza-
fogowe statki powietrzne utozsamiane sg obecnie z maszynami wyposazonymi w najno-
wocze$niejsze systemy elektroniczne i nawigacyjne. Ich poczatkdw szuka¢ nalezy jednak
juz w czasach starozytnych. W antycznej Grecji pierwsze koncepcje zwiazane z mozli-
woscig zbudowania aparatu latajacego przedstawione zostaly przez Archytasa z Tarentu
na przetomie V i IV wieku p.n.e. Uwaza si¢ go za prekursora mechaniki, a jedna z jego
prac dotyczyla prototypu matego robota przypominajacego wygladem ptaka, ktéry na-
pedzany miat by¢ przez pare. W opracowaniach dotyczacych bezzalogowcow najczesciej
natomiast podaje si¢ przyklad chinskiego generala Zhuge Lianga, ktéry uzyl papiero-
wych balonéw wypetnionych lampami olejowymi do dezorientacji wroga podczas wal-
ki. W pézniejszym czasie Chinczycy stworzyli takze pierwsze latawce, ktdre stanowily
punkt wyjscia do dalszych prac nad prymitywnymi urzadzeniami latajagcymi.

Idea stworzenia aparatow bez pilota na rzecz dziatan wojennych zyskala wielu zwo-
lennikéw w czasach nowozytnych. Glowng zaletg takich srodkéw miato by¢ zminimali-
zowanie ryzyka $mierci lub urazow wlasnych Zotnierzy oraz zaskoczenie potencjalnego
przeciwnika. Wykorzystano je miedzy innymi podczas ataku armii austriackiej na We-
necje w 1849 r. Przedluzajaca si¢ blokada miasta spowodowata, iz zdecydowano si¢ na
wdrozenie pomystu mlodego porucznika Franza von Uchatiusa, ktéry proponowat wy-
puszczenie nad Wenecja balonéw wypetnionych fadunkami wybuchowymi. Pierwsza
proba, ktora miata miejsce w lipcu 1849 r., zakonczyta si¢ niepowodzeniem ze wzgledu
na niekorzystny kierunek wiatru. W sierpniu natomiast podjeto drugg probe, podczas
ktorej uwolniono ok. 200 balondw. W ostatecznych rozrachunku zaledwie niewielka
cze¢$¢ z nich dosiegneta miasta, a niektdre razily nawet wojska austriackie. Dwa dni po
ataku z uzyciem balonéw obroncy Wenecji skapitulowali. Pomimo pewnego znaczenia
aspektu psychologicznego oraz strachu przed nieznanymi $rodkami walki, gtéwnymi
przyczynami zwyciestwa Austriakow byt gldéd, ograniczone zapasy oraz wycienczenie
przeciwnika. Podkresli¢ nalezy, iz podobnych $rodkéw uzywano takze podczas wojny
secesyjnej w Stanach Zjednoczonych w latach 1861-1865.

! Zaloga bezzalogowego statku powietrznego, np. Predatora, sklada si¢ zazwyczaj z operatora statku
oraz operatora sensorow, ktorzy obstuguja systemy celownicze, kamery oraz wskazniki laserowe.
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Sposréd projektow, ktére przypominaly wspolczesne urzadzenia latajace, nalezy
wyrdzni¢ prace niemieckiego pilota Ottona Lilienthala z konca XIX wieku. Poczatko-
we rozwazania naukowca dotyczyly przede wszystkim konstrukeji pozwalajacych na
szybowanie czlowieka w powietrzu (rys. 1), a podstawg teoretyczng obliczen staty sie
obserwacje lotu ptakéw. Ponadto Lilienthal rozwazal stworzenie zdalnie sterowanych
maszyn latajacych, jednak ze wzgledu na ograniczone mozliwosci kontroli takich urza-
dzen porzucil t¢ koncepcje. Wszystkie prace zostaly przerwane przez tragiczny wypadek
z 1896 r., w ktédrym konstruktor w wyniku nieudanej préby odnidst §miertelne obraze-
nia. Niemniej jednak teoretyczne zalozenia projektéw oraz liczne sukcesy z szybowcami
staly sie na wiele lat podstawg kolejnych wynalazcow.

6ft Gmm

Maun Surlace
140 it

The Lilienthal glider,

Rys. 1. Szkic prac Ottona Lilienthala

Zrédlo: Grace’s Guide To British Industrial History. Pobrano 30.09.2017 z: www.gracesguide.co.uk/File-
:Im1910FL-Lilienthal.jpg

Kolejnym krokiem ku stworzeniu bezzalogowych statkow powietrznych byly wy-
nalazki serbskiego inzyniera Nikoli Tesli z przelomu XIX i XX wieku. Jednym z jego
pierwszych schematéw stworzonych na poczatku lat 90. XIX wieku byty szkice mate-
go, zdalnie pilotowanego samolotu, ktéry mialby pelni¢ funkcje latajacej bomby. Jego
najbardziej znang innowacjg jest zas torpeda podwodna Teleautomation (rys. 2), zapre-
zentowana w Nowym Jorku w 1898 r. Sam prototyp nie dotyczyl co prawda urzadzen
latajacych, lecz kluczowe osiagniecia dotyczyly opatentowanych form zdalnego sterowa-
nia (radiowego). Jak pokazaly kolejne lata, bylo to istotne usprawnienie pozwalajace na
kontrole statkéw powietrznych z powierzchni ziemi.
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Rys. 2. Teleautomation

Zrédlo: Teslas toy boat: A drone before its time. Pobrano 30.09.2017 z: www.engadget.com/2014/01/19/niko-
la-teslas-remote-control-boat/

Przelom w rozwoju technologii wykorzystywanych w konfliktach zbrojnych zwia-
zany byl z wybuchem I wojny $wiatowej. Paiistwa przeznaczaly wéwczas znaczne kwo-
ty na rozwdj srodkow walki, ktore moglyby przechyli¢ szale zwycigstwa na ich strone.
Nie inaczej byto z bezzalogowymi statkami powietrznymi, ktére w éwczesnym okresie
pelnity przede wszystkim funkcje latajagcych bomb. Sposréd wszystkich prac badawczo-
-rozwojowych nalezy wymieni¢ dokonania Ambrose’a Sperry’ego oraz Charlesa Ket-
teringa z poczatku XX wieku. Pierwszy z nich opracowywatl poczatkowo torpedy pod-
wodne na rzecz amerykanskiej marynarki wojennej, lecz w pdzniejszym okresie skupit
sie na aparatach latajacych. W konsekwencji zbudowat on pierwszy na $wiecie system
mechanicznego autopilota oraz zyrokompas wskazujacy pdinoc geograficzng. Uznaje
sie go takze za twdrce ,,torped powietrznych” (aerial torpedo). Nalezy jednak podkreslic,
iz w zespole odpowiedzialnym za ten program byli takze Peter Cooper Hewitt, Josephus
Daniels oraz Carl Norden. Bardzo podobne prace prowadzil takze wspomniany Charles
Kettering, ktdry docelowo mial stworzy¢ latajacg bombe mogacg razi¢ cel znajdujacy sie
w odleglosci ok. 80 km od stanowiska kontrolnego. W 1918 r. zaprezentowano pierw-
szy prototyp pocisku nazwanego Kettering Bug (rys. 3) stanowigcego mniejszg, tansza
i prostszg konstrukcje w poréwnaniu z ,torpeda powietrzng” Sperry’ego. Pierwsze testy
okazaly sie duzym sukcesem, a amerykanska armia w styczniu 1918 r. zamdwila kolej-
nych 25 sztuk, ktére w niedtugim czasie mialy zosta¢ sprawdzone na rzeczywistym polu
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walki. Ostatecznie, ze wzgledu na niska skutecznos¢, siegajaca zaledwie 22%, zdecydo-
wano sie na zakonczenie catej inwestycji.
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Rys. 3. Kettering Bug

Zrédlo: National Museum of The U.S. Air Force. Pobrano 30.09.2017 z: www.nationalmuseum.af.mil/Visit/
MuseumExhibits/FactSheets/Display/tabid/509/Article/198095/kettering-aerial-torpedo-bug.aspx

Doswiadczenia I wojny $wiatowej wykazaly potrzebe dalszego rozwijania tech-
nologii maszyn bezzalogowych, a w szczegélnosci statkow powietrznych (target drones),
stanowigcych skuteczng bron w walce z okretami wojennymi. W okresie miedzywojen-
nym powszechnie sagdzono, iz okret wyposazony w bron przeciwlotniczg jest w stanie
z fatwoscia zlikwidowa¢ atakujacy samolot zalogowy. W 1933 r. brytyjska marynarka
wojenna zainicjowala test, w ktérym przeprowadzono 40 przelotéw bezzatogowych
statkdw powietrznych sterowanych droga radiowg nad okretami wojennymi nalezacymi
do Royal Navy wyposazonymi w najnowszg bron przeciwlotniczg. Zaden z bezzalogow-
cow nie zostal skutecznie zestrzelony, co pokazalo ogromny potencjal militarny tego
rodzaju urzadzen. Wielka Brytania duze nadzieje wigzala takze z programem Larynx
(Long Range Gun with Lynx Engine), ktéry dal podwaliny pdzniejszym aparatom Fairy
Bee oraz ulepszonej wersji Queen Bee, uzywanych podczas II wojny swiatowej. Podobne
rozwigzania zaczela takze stosowa¢ armia amerykanska, ktéra inwestowata w drony
MQM-33 oraz Curtis N2C-2.

Kolejnym impulsem do rozwoju techniki wojskowej stala si¢ II wojna $wiatowa.
Znacznym usprawnieniem bylo zamontowanie na niektdrych statkach bezzatogowych
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kamery telewizyjnej, ktora umozliwiala lepszg orientacje w terenie. Przykladem nowych
srodkéw walki, tzw. assault drones, byt TDR-1, ktéry wykorzystywany byl m.in. pod-
czas walk na Pacyfiku w 1943 r. Podczas dziatan wojennych niemieckie wojsko uzywato
natomiast jednego z najbardziej znanych pociskéw latajacych, stanowigcych rewolu-
cyjne polaczenie samolotu z rakietg — V-1 (rys. 4). Prace konstrukcyjne nad tg bronia
trwaly juz od lat 30. XX wieku. Przez caly okres wojny niemieckie wojsko odpalilo ok.
22,5 tys. latajagcych bomb, z czego wigkszos¢ skierowana byla przeciwko celom w Belgii
oraz Anglii. Zaledwie 6% sposréd wszystkich zanotowanych préb wykorzystania V-1
zakonczylo sie¢ niepowodzeniem. Pod koniec II wojny $wiatowej bilans ofiar atakéw
z udziatem latajagcych bomb wynosit 5864 zabitych oraz ponad 40 tys. rannych. Ogrom
razenia spowodowal, iz alianci zmuszeni byli do przeprowadzenia szeroko zakrojonej
akcji pod kryptonimem Anvil, majacej na celu likwidacje stref odpalania rakiet. Armia
Stanow Zjednoczonych prowadzila takze tajng operacje Afrodyta, w ktérej wykorzysty-
wano sterowane droga radiowg bombowce B-17 do atakéw na niemieckie okrety pod-
wodne (U-booty) oraz bron V-11 V-2 (Gary, 1996).

Rys. 4. Latajaca bomba V-1

Zrédlo: History of the Second World War. Pobrano 30.09.2017 z: www.ibiblio.org/hyperwar/UN/UK/UK-
-RAF-III/UK-RAF-III-7.html

Wraz z poczatkiem okresu ,zimnej wojny” nastgpilo znaczne przyspieszenie prac
nad bezzalogowymi statkami powietrznymi. Rozwoéj kamer termowizyjnych, systeméw
nawigacji oraz elektroniki spowodowal, iz zwigkszyly si¢ przede wszystkim mozliwosci
wykorzystania bezzalogowcow na polu walki. Stopniowo wzrasta¢ zaczela liczba misji
zwiadu i rozpoznania (Intelligence, Surveillance, Reconaissance, ISR), a stuzby wywia-
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dowcze zyskaly nowg plaszczyzne dziatan. Przykladem bezzalogowca zastosowanego
w dziataniach zbrojnych w latach 60. XX wieku jest AQM-34. Byt to jeden z kilku mo-
deli nalezgcych do ,rodziny” dronéw Ryan Firebee produkowanych przez amerykanskie
konsorcjum zbrojeniowe Ryan Aeronautical Company. W trakcie wojny koreanskiej
w latach 1950-1953 uzyto z kolei jednego z pierwszych bezzalogowych helikopterow
QH-50 (rys. 5). Zaleznie od potrzeb mogl on by¢ wykorzystywany do zbierania informa-
cji o rozmieszczeniu sil wroga, wsparcia ogniowego, misji ratunkowych, wskazywania
celow lub stawiania zaston dymnych. Od 1955 r. rozwijano takze amerykanskie bezzato-
gowce Falconer, Overseer czy Swallow.

Rys. 5. Bezzalogowy helikopter QH-50

Zrédto: Flikcr.com. Pobrano 30.09.2017 z: www.flickr.com/photos/zruda/11253603343

W latach 70. XX wieku rozpoczeto prace konstrukcyjne nad maszynami, ktére
w coraz wiekszym stopniu przypominaly dzisiejsze bezzalogowe statki powietrzne.
Dzigki doskonalszemu systemowi nawigacji satelitarnej GPS, miniaturyzacji systeméw
komputerowych oraz zwiekszeniu ich mocy, mozliwe bylo zbudowanie w petni funk-
cjonalnych statkéw powietrznych. Stopniowo silng pozycje wsrédd producentéw tego
rodzaju srodkow zaczely uzyskiwac konsorcja z Izraela, wséréd ktérych wyrézni¢ nale-
zy Israel Aerospace Industry oraz Tadiran Electronic System. W kolejnych latach wraz
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z amerykanskimi firmami Ryan Aeronautical oraz Lockheed Missiles and Space Com-
pany zdominowaly rynek i zdecydowanie wyprzedzily pozostate koncerny w zakresie
prac badawczo-rozwojowych. Warto doda¢, iz pomimo duzych nakladéw finansowych
oraz wielu projektéw prowadzonych przez pozostate kraje sytuacja ta do dzisiaj si¢ nie
zmienila.

Duzeznaczenie dlarozwojusamejtechnologii miata wojna wZatoce Perskiejw 1991 r.,
kiedy to amerykanskie sity zbrojne powszechnie wykorzystywaly bezzatogowe statki
powietrzne do misji ISR. W latach 1990-1991 dron Pioneer uzyty zostal do ponad 300
operacji zwiadu i rozpoznania. Pomimo wielu problemdéw z jego eksploatacjg (m.in.
z zakloceniami powodowanymi przez okrety marynarki wojennej, ktére doprowadzaty
do awarii systemdw i rozbicia bezzalogowca), dowodcy wszystkich rodzajow sit zbroj-
nych podkreslali jego ogromng warto$¢ i znaczenie dla powodzenia operacji Pustynna
Tarcza (Desert Shield) i Pustynna Burza (Desert Storm). Co wiecej, wojna w Zatoce Per-
skiej pozwolila zdoby¢ bezcenne z punktu widzenia wojskowych doswiadczenie w kon-
tekdcie uzycia bezzalogowych statkéw powietrznych na polu walki. Podkresli¢ nalezy, iz
Pioneer uzywany byt pdzniej podczas konfliktéw w Bosni, Somalii czy Iraku.

Wspotczesne bezzatogowe statki powietrzne

Obecnie wykorzystywane bezzalogowce w duzej mierze oparte sg na konstrukcjach
z przetomu XX i XXI wieku. W 1994 r. zbudowano jeden z najbardziej popularnych dro-
néw na $wiecie, czyli pierwszg wersje Predatora. Juz trzy lata pozniej zostal on na stale
wlaczony do amerykanskich sit powietrznych i bral udzial praktycznie we wszystkich
p6zniejszych konfliktach z udziatem Stanéw Zjednoczonych. W 2001 r. natomiast zostal
doposazony w $rodki razenia, ktére znaczgco zmienily oblicze ,,wojny z terrorem”. Od
tego momentu zaczyna si¢ historia tzw. bojowych bezzalogowych statkéw powietrznych,
ktore wzbudzily wiele kontrowersji na gruncie prawa miedzynarodowego, polityki oraz
etyki dziatan zbrojnych. Podkresli¢ nalezy, iz do momentu atakéw na wieze World Tra-
de Center z 11 wrze$nia 2001 r. amerykanska armia posiadala ok. 30 bezzalogowcdw,
gdy w 2010 r. ich liczba przekraczala juz 2000.

Konflikty w Iraku i Afganistanie wykazaly ponadto, iz znaczgco zwigkszyt sie¢ sam
zakres zadan z udzialem bezzalogowych statkéw powietrznych. Oprocz tradycyjnych
zadan zwiadu i rozpoznania z udzialem dronéw przeprowadzano takze operacje wspar-
cia ogniowego, ochrony infrastruktury krytycznej i budowli o znaczeniu strategicznym,
namierzania i likwidowania celéw wojskowych oraz wsparcia powietrznego dla wojsk
ladowych. Rozszerzenie dziatan zwigzanych z wojng przeciwko organizacjom terrory-
stycznym doprowadzito takze do wlaczenia sie do konfliktéw pozostatych instytucji od-
powiedzialnych za bezpieczenstwo. Stuzby wywiadowcze Stanéw Zjednoczonych (gltow-
nie Central Intelligence Agency - CIA) w samym 2009 r. w Pakistanie autoryzowaly
53 naloty z uzyciem bezzalogowych statkéw powietrznych, w ktérych prawdopodobnie
zginelo ponad 500 oséb. Stany Zjednoczone dokonywaty takze atakéw z uzyciem dro-
néw w Jemenie, Somalii oraz Libii.
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Przykladem bezzalogowca wykorzystywanego we wspodlczesnych konfliktach jest
takze nazywany najbardziej $mierciono$nym dronem $wiata - MQ-9 Reaper (rys. 7).
Produkowany jest przez amerykanskie konsorcjum zbrojeniowe General Atomics Ae-
ronautical Systems i moze by¢ uzyty do znajdywania, $ledzenia oraz likwidacji celéw
nawodnych i naziemnych. Prace nad pierwsza wersja Reapera, w ktérych brala takze
udzial agencja NASA (National Aeronautics and Space Administration), siegaja 1999 r.
Prototyp B-001 rozpoczal testy w lutym 2001 r. i w ciggu kilku kolejnych lat doczekat
sie wielu wersji wykorzystywanych zaréwno przez sektor wojskowy, jak i cywilny. Stop-
niowe ulepszenia osiaggow, przeksztalcenie charakteru misji z udzialem bezzalogowcow
(z operacji ISR w kierunku dziatan bojowych) oraz zmiana nazwy z Predatora B na
Reapera daly poczatek nowej broni uzywanej przez armie¢ Standéw Zjednoczonych,
Francji, Wloch czy Wielkiej Brytanii. Ponadto czg¢sto przedstawiany jest on jako pre-
kursor nowych dronéw nazwanych bojowymi bezzalogowymi statkami powietrznymi
(Unmanned Combat Aerial Vehicle - UCAV). Od 2007 r. Reaper bral udziat w konflik-
tach w Iraku, Afganistanie, Somalii, Libii, Mali, Syrii oraz Operacji Shader skierowa-
nej przeciwko Panstwu Islamskiemu. Do 2017 r. MQ-9 wyposazony ma by¢ w system
automatycznego startu i lgdowania oraz uproszczony interfejs pozwalajacy na obstuge
maszyny przez jednego operatora.

Rys. 6. Bojowy bezzalogowy statek powietrzny MQ-9 Reaper

Zrédlo: US. Air Force. Pobrano 30.09.2017 z: www.af.mil/AboutUs/FactSheets/Display/tabid/224/Artic-
le/104470/mq-9-reaper.aspx



Debiuty 185

W ciagu ostatnich kilkunastu lat wspomniane modele uzywane byly podczas kon-
fliktu Izraela z Libanem w 2006 r., star¢ w Strefie Gazy w latach 2008-2009, wojnie
w Gruzji w 2008 r., zamieszkach w Libii w 2012 r., walkach w Syrii w 2014 r. czy ciagle
trwajacym konflikcie na Ukrainie. Wskaza¢ nalezy, iz znaczenie bojowych bezzalogo-
wych statkow powietrznych stale ros$nie. Coraz wigcej panstw tworzy takze narodowe
programy odpowiedzialne za stworzenie dronéw $redniej klasy (Medium Altitude Long
Endurance - MALE), ktére beda mogly by¢ wykorzystywane na polu walki do dziatan
bojowych. Cze$¢ z panstw prowadzi takze projekty badawczo-rozwojowego nad maszy-
nami, ktdre cechowac bedzie znaczna autonomia dzialan.

Najnowsze osiggniecia

Zaawansowane prace nad bezzalogowym statkiem powietrznym nowej genera-
cji prowadzg przede wszystkim Stany Zjednoczone. W ramach programu UCLASS
(Unmanned Carrier Launched Airborne Surveillance and Strike), realizowanego przez
marynarke wojenng, powstal demonstrator technologii X-47B (rys. 8). Podkresli¢ na-
lezy, iz koncepcje i specyfikacja techniczna zwigzana z tym projektem zmieniala si¢
w ciggu ostatnich kilkunastu lat. Pierwszy prototyp (X-47A) zostal stworzony w 2003 r.
i mial stuzy¢ przede wszystkim do operacji rozpoznawczych oraz wsparcia dla samo-
lotow zalogowych. Wraz z uplywem czasu modyfikowano zadania, ktére mial wyko-
nywaé nowy bezzalogowiec, a takze $rodowisko jego dzialan. Nowy kontrakt zawarty
w 2007 r. spowodowal, iz amerykanski koncern Northrop Grumman stworzyl dwa de-
monstratory technologii, ktore jako pierwsze pokonaly bariery niedostepne dla dronow.
W 2013 r. po raz pierwszy przeprowadzono samodzielny start i lgdowanie z lotniskowca
USS George HW. Bush. W 2014 r. z kolei sukcesem zakonczyly si¢ proby zrealizowane
w warunkach nocnych oraz wykonano premierowy oblot drona z samolotem zalogowym
Hornet F/18. Jako najwiekszy dotychczasowy sukces okresla si¢ natomiast udane testy
z 2015 r. zwigzane z tankowaniem w powietrzu z uzyciem ,latajacej cysterny” Omega
K-707. Wszystkie czynno$ci wykonywane przez X-47B odbyly si¢ automatycznie, a ope-
rator znajdujacy si¢ w stacji naziemnej nadzorowat jedynie calg operacje. Harmonogram
prac zakladal, iz dos§wiadczenia zdobyte podczas stopniowego ulepszania X-47B pozwo-
l3 na stworzenie operacyjnej wersji bojowego bezzalogowego statku powietrznego, kto-
ry bedzie odpowiadal na zapotrzebowanie marynarki wojennej. W obliczu problemdw
z finansowaniem projektu Kongres Stanéw Zjednoczonych w 2016 r. catkowicie zmienit
koncepcje zwigzang z programem UCLASS i zwrdcil sie w kierunku stworzenia bezza-
logowego tankowca. Wydaje si¢ jednak, iz jest to chwilowe zawieszenie prac i kwestig
czasu jest przywrocenie pierwotnej wersji projektu lub stworzenie nowego programu
opartego na podstawie demonstratora X-47B.
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Rys. 7. Demonstrator technologii X-47-B

Zrédto: Northrop Grumman. Pobrano 30.09.2017 z: www.northropgrumman.com/MediaResources/Pages/
MediaGallery.aspx?Productld=UC-10028

Drugim niezwykle interesujacym projektem jest program Taranis (nazwa pocho-
dzi od celtyckiego boga wladajgcego piorunami), ktéry rozpoczat sie w 2005 r. Liderem
prac nad nowym bojowym bezzalogowym statkiem powietrznym (rys. 9) jest brytyjski
koncern zbrojeniowy BAE Systems. W sklad konsorcjum odpowiedzialnego za badania
wchodzg takze: Rolls Royce, GE Aviation oraz Qinetiq. Pierwsze informacje na temat
ksztaltu i mozliwoséci maszyny zostaly upublicznione dopiero w 2010 r., kiedy to oficjal-
nie zaprezentowano Taranisa. Statek ksztaltem przypomina tzw. latajace skrzydto i pod
wzgledem konstrukcyjnym jest podobny do wspomnianego powyzej amerykanskiego
drona X-47B. Najwazniejsza informacjg przedstawiong podczas prezentacji byto to, iz
bezzalogowiec bedzie w stanie wykonywac misje w pelni autonomicznie, wigcznie z ata-
kowaniem celéw naziemnych. Podobnie jak w przypadku X-47B pokazuje to nowy trend
w pracach nad bezzatogowymi statkami powietrznymi, ktére w sposéb samodzielny bedg
mogty decydowac o przebiegu operacji, a takze w zaleznosci od potrzeb uzy¢ sity $mier-
cionos$nej. Pierwsze obloty Taranisa odbyty si¢ w 2013 r. na poligonie w Australii i mialy
na celu sprawdzenie zachowania maszyny na réznych wysokosciach i lotow przy réznych
predkosciach. Lacznie przeprowadzono trzy proby testow (ostatni jesienig 2015 r.), kto-
re mialy udzieli¢ odpowiedzi na temat dalszych faz projektu. Zebrane informacje po-
zwolily na lepsze zrozumienie technologii, a takze majg stanowi¢ fundament przysztych
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prac badawczo-rozwojowych. W marcu 2016 r. Wielka Brytania osiggnela porozumienie
z Francjg w zakresie nowego bezzalogowego statku powietrznego, ktéry w duzym stop-
niu oparty bedzie na wynikach programu Taranis.
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Rys. 8. Demonstrator technologii ,Taranis”

Zrédlo: B. Farmer, Taranis stealth drone May see final test flights later this year. Pobrano 30.09.2017 z: www.
telegraph.co.uk/news/uknews/defence/11859967/Taranis-stealth-drone-may-see-final-test-flights-
later-this-year.html

Podsumowanie

Bezzalogowe statki powietrzne, nazywane w przesztosci latajgcymi bombami, tor-
pedami powietrznymi czy aparatami latajacymi, wykorzystywane byly podczas kon-
tliktéw zbrojnych juz na poczatku XX wieku. Ich genezy szuka¢ mozna nawet w czasach
starozytnych, kiedy to powstawaly pierwsze koncepcje zwigzane z maszynami potra-
figcymi unosi¢ si¢ w powietrzu. Wraz z postgpem cywilizacyjnym zmienialy si¢ takze
mozliwosci techniczne tego rodzaju urzadzen i zakres zadan realizowanych z ich uzy-
ciem. Pierwsze modele nowozytnych bezzalogowcéw mialy na celu dokona¢ jak naj-
wiekszych zniszczen w obronie wroga i sterowne byly za pomoca radia znajdujacego
sie w niedalekiej odlegtosci od maszyny. W drugiej polowie XX wieku, dzigki rozwojo-
wi systemu nawigacji satelitarnej, miniaturyzacji elektroniki oraz dalszemu post¢powi
technicznemu, bezzalogowe statki zacz¢to wykorzystywac¢ do operacji rozpoznawczych
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i zwiadowczych. Kolejnym krokiem bylo zmodyfikowanie niektérych podsystemow
i zamontowanie §rodkow razenia, ktére pozwolily na przeprowadzania operacji bojo-
wych we wszystkich czesciach swiata.

Najnowsze prace badawczo-rozwojowe wskazujg natomiast, iz urzadzenia nowej
generacji bedzie cechowa¢ znaczna autonomia, rozumiana jako mozliwo$¢ podjecia
przez statek powietrzny samodzielnej decyzji i wykonanie misji bez ingerencji cztowie-
ka. W konsekwencji spotecznos¢ miedzynarodowa stoi nie tylko przed wyzwaniami
zwigzanymi z obecnie stosowanymi bezzalogowymi statkami powietrznymi (gtéwnie
bojowymi), ale takze szeroko rozumiang autonomia dziatan wojennych. Przykladowe
modele wymienione w artykule wskazujg na coraz intensywniejszy proces automatyza-
cji i robotyzacji wspolczesnych konfliktow zbrojnych. Panistwa powinny zatem osiggna¢
kompromis w zakresie polityki wykorzystywania nowych technologii, a odpowiednie
zrozumienie historii i mozliwosci tych srodkéw stanowi¢ moze punkt wyjscia do dalszej
debaty na temat politycznych, militarnych, prawnych i etycznych aspektéw konfliktéw
XXI wieku.
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