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AKCJE RATUNKOWE JAKO KREATOR
WSPOLPRACY MIEDZYNARODOWEJ W ARKTYCE
(DO 1945R.)

Streszczenie: Referat w ujeciu historycznym omawia wybrane akcje ratunkowe w Arktyce.
Jego tematem s wydarzenia, ktére w wymiarze praktycznym zapoczatkowaty wspotprace
miedzynarodowa na tym obszarze. Na tle rozwoju technik i sprzetu ratowniczego nakreslono
dzieje préb zwiekszenia szans przezycia w ekstremalnych warunkach. Autor podejmuje réw-
niez probe przesledzenia, w jaki sposéb operacje ratownicze wptywaty na powszechng $wiado-
mos¢, stymulujac powstanie korzystnego klimatu dla wspétpracy instytucjonalnej.

Stowa kluczowe: Arktyka, historia, ekspedycje ratunkowe, wspotpraca miedzynarodowa.

Wyprawy ratunkowe sprzed wiekow to temat pozornie odleglty od wspoélczesnej rze-
czywisto$ci. Spojrzenie na ich dzieje pozwala jednak przekonac si¢, do jakiego stopnia
problemy dawnych polarnikéw pozostaja tozsame z tymi, z jakimi mamy do czynienia
obecnie. Organizatorzy wypraw od zawsze stawiali zysk przed bezpieczenstwem, stuzby
oszczedzaly na wyposazeniu, a polityczne ambicje utrudnialy porozumienie. Zapomnia-
ne dramaty taczy z dniem dzisiejszym wiele nici. Niektore doprowadzity do reformy pra-
wa morskiego. Inne weszly do zbiorowej pamieci, stajac si¢ czescig popkultury. Posiada-
ja one rowniez wspodlczesny wymiar polityczny. Coraz czesciej uzbrojeni w najnowszy
sprzet badacze z réznych krajow wracaja w miejsca dawnych tragedii. Robig to nie tylko
po to, by wyjasni¢ tajemnice sprzed lat, ale tez zamanifestowa¢ mozliwosci wlasnej tech-
niki i sprawnos¢ stuzb poszukiwawczych oraz na nowo wyznaczy¢ strefy wplywow w tej
czesci globu. Dlatego historie te warte sg przypomnienia.

Wczesne wyprawy

Srodowisko polarne nalezy do najbardziej nieprzyjaznych na kuli ziemskiej. Pocig-
ga to za sobg koniecznos¢ czestego podejmowania akcji ratunkowych, a réwnoczesnie
znacznie utrudnia ich prowadzenie. Do zagrozen takich, jak skoki temperatury, prze-
mieszczajace sie pola lodowe, panujaca przez duzg czgs¢ roku sztormowa pogoda, wie-
lomiesigczne ciemnosci, zamiecie $niezne i mgly dochodzi niemal zupelny brak infra-
struktury poczawszy od drég, a skonczywszy na glebokowodnych portach. Brak - w
przeciwienstwie do Antarktydy - statego ladu pod pokrywa lodowa rodzi dwojakiego
rodzaju konsekwencje. Z jednej strony, mozliwe jest dotarcie w dowolne miejsce lodofa-
maczem (obecnie réwniez atomowym okretem podwodnym), z drugiej - gdy 16d peka
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pod nogami, pod spodem znajduje si¢ tylko morskie dno trzy kilometry nizej. Ten teren
nie wybacza bledow.

Mimo to od wiekéw ludzie wyprawiali si¢ do Arktyki w celach handlowych, badaw-
czych i wojskowych. Juz w IV w. p.n.e. niejaki Pyteasz z Marsylii wyplynal poza stupy
Herkulesa (Gibraltar) i zapedzit si¢ daleko na pétnoc, docierajac do tajemniczego Thule,
utozsamianego przez jednych z archipelagiem Szetlandéw, przez innych z Islandig lub
Grenlandig, a nawet mityczng Atlantyda. O podejmowanych do poczatku epoki nowo-
zytnej akcjach ratunkowych niewiele mozemy powiedzie¢ z powodu ubdstwa zrédel.
Sredniowieczni zeglarze byli zwykle niepi$mienni, a rzady i kompanie handlowe z obawy
przed konkurencja trzymaly szczegoly wypraw w tajemnicy. O podrézach Normandw,
Ruséw i Chinczykéw dowiadujemy sie z wykopalisk archeologicznych i pétlegendarnych
sag. Jedna z nich wspomina o podjeciu przez Leifa Eriksona (ok. 975 - ok. 1020) piet-
nasciorga rozbitkéw — kobiet i mezczyzn - z wyspy u wybrzezy Grenlandii (Skrok 1989,
5. 36-52).

Przejscie Pétnocno-Zachodnie: poczatek wyscigu

Dzieje ratownictwa arktycznego dajg si¢ przesledzi¢ od przelomu XV i XVTI stulecia.
Nastgpilo wowczas ozywienie zeglugi na potnocnych wodach, co wigzalo si¢ z prébami
znalezienia najkroétszej drogi z Atlantyku na Pacyfik. Poszukiwanie przez Europejczykow
morskiego skrétu z Europy do Azji rozpoczat serig dlugich wypraw Krzysztof Kolumb.
Wyprawy te poszerzyly wiedze na temat zachodniej potkuli do tego stopnia, ze uwage
badaczy przyciagneta Arktyka. Atrakcyjnosé¢ tego kierunku poszukiwan zwigkszata po-
pularna wowczas hipoteza o rozciagajacym si¢ na péinocy morzu wolnym od lodu. Jak
podkreslal juz Hakluyt (Hakluyt, 1988, s. 44-45), pierwszym, ktéry podjat sie wytycze-
nia szlaku miedzy dwoma oceanami poprzez labirynt wysepek u pdétnocnych wybrzezy
Kanady byt w 1497r. John Cabot (1450-1498). Zaréwno ta, jak i nastepne proby przeto-
rowania - jak je nazywano - Przejscia PéInocno-Zachodniego zakonczyly si¢ fiaskiem.
Osiagnigcie tego waznego celu handlowego wzieli sobie za punkt honoru Brytyjczycy,
finansujac na przestrzeni trzech stuleci kolejne wyprawy (Berton, 1988).

W 1502r. Pietro Pasqualigo, ambasador wenecki w Lizbonie, donosi o dramatycz-
nych poszukiwaniach Gaspara Cortereala, ktory w 1501r. wyprawit si¢ na pdinoc wraz
z bratem, Miguelem. Gdy rozdzielili si¢ w okolicy Labradoru, Gaspar skierowal si¢ na
potudnie z zamiarem dotarcia do Antyli. Z podrozy tej juz nie wrdcil. Z wiesciami przy-
plynat do Lizbony Miguel, ktéry w maju nastepnego roku wyruszyl na poszukiwanie
brata. Po nim réwniez $lad zaginal. W maju 1553r. z misja dotarcia do Chin droga wzdluz
wybrzezy Syberii wyruszyla w przeciwna strone eskadra pod wodzg generata piechoty (!)
Henryego Willoughbyego. Funkcje gléwnego nawigatora pelnil Richard Chancellor
(ok. 1520-1556). W okolicy Nordkappu burza rozproszylta okrety. Chancellor przecze-
kal sztorm w fiordzie Vardnger, a nastepnie ruszyl na wschdd w poszukiwaniu wspot-
towarzyszy. Nie znalazl ich, doplynal natomiast do Rosji — gdzie zostal cieplo przyjety
przez cara Iwana Groznego - i zalozyl faktorie, ktéra dafa poczatek miastu Archangielsk.
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Odbywajac w 1555r. podréz tym samym szlakiem, poznat los pozostalych uczestnikow
wyprawy. Schronili sie¢ oni u ujécia Jokangi - blisko miejsca, w ktérym pézniej powstat
Murmansk - gdzie zastata ich noc polarna. Dwa statki z 64 martwymi Zeglarzami na
pokiadach oraz dziennik, ktérego zapisy urywaja si¢ w styczniu 1554r. znalezli miejscowi
mysliwi (Hakluyt, 1988, s. 72-83).

Wiek pdzniej sytuacja nie ulegla wiekszym zmianom. W 1607r. na Grenlandii wy-
ladowata ekspedycja z zadaniem sprawdzenia, co si¢ dzieje w starych normanskich
koloniach, skad od ponad stu lat nie byto zadnych wiesci. Na wyspie zastano jedynie
opuszczone, walgce sie chaty i groby. W 1612r. Londyn wysyla okret po kapitana Hen-
ryego Hudsona (ok. 1550 - ok. 1611), ktorego wlasna zaloga wysadzita na brzeg zatoki
nazwanej jego imieniem. I ta misja powrdcila z niczym. Specjalnie organizowane wypra-
wy ratunkowe nalezaly jednak do rzadkosci. Nie byle jaka osobistoscig byt Hudson, dla
ktérego odszukania Jego Krolewska Mos¢ ryzykowatl statek wraz z zalogg. Wigkszosci
zaginionych kupcéw, rybakow czy mysliwych nie miat kto szuka¢, a jesli nawet prébowa-
no, nie istnial sposob, by cho¢ w przyblizeniu zorientowac si¢, gdzie prowadzi¢ poszuki-
wania. Przypadki uratowania rozbitkéw byly dzielem szczesliwego zbiegu okoliczno$ci,
gdy jakis statek przeptywal w odpowiednim miejscu we wlasciwym czasie, podobnie jak
w epoce Leifa Eriksona.

W praktyce, podréznicy zdani byli na wlasne sily i pomoc tubylcow, nie zawsze sklon-
nych do jej udzielenia. W czerwcu 1719r. na poszukiwania Przejscia Pin.-Zach. wyplynat
James Knight (ok. 1640 - ok. 1721), zeglarz z 40-letnim doswiadczeniem w stuzbie Kom-
panii Zatoki Hudsona i cztonek jej zarzadu. On sam, jego dwa okrety i 40 ludzi rozptyne-
to si¢ w arktycznej mgle. Poszukiwan nigdy nie zarzadzono. Trzy lata pozniej, w obozie
Inuitéw na wysepce Marble u zachodnich wybrzezy Zat. Hudsona, John Scroggs natknat
sie na przedmioty pochodzace rzekomo z wyposazenia ekspedycji. Uznal, ze wszyscy jej
uczestnicy zostali zabici przez tubylcow. Sprawe zamknigto, a zaginione statki oficjal-
nie skreslono ze stanu floty. W 1769r. oceanograf Samuel Hearne (1745-1792) widziat
u wybrzezy Marble 2 wraki i ,liczne groby” Wsrod Eskimoséw przetrwaly opowiesci
o bialych, ktorzy spedzili tu kilka lat, dopdki wszyscy nie zmarli (McGoogan, 2005).
Smier¢ Knighta i jego towarzyszy do dzi$ okresla sie najwiekszg tajemnicg wypraw ark-
tycznych. Musieli wiedzie¢, ze wyspa lezy bardzo blisko stalego ladu. Dlaczego nie pré-
bowali don dotrzec i ratowac si¢ pieszo? I — co by¢ moze najbardziej intrygujace — dla-
czego bogata spétka nie podjeta zadnych krokdéw, by odnalez¢ jednego ze swoich szefow?
Czyzby komus zalezalo, zeby przypadkiem nie wrdcil? Na te i inne pytania badacze nadal
szukaja odpowiedzi. W 1989r. nad Zatoke wyruszyli archeolodzy i eksperci z dziedziny
antropologii. Odkryli groby Inuitéw i wiele malych artefaktow europejskiego pochodze-
nia. Znaleziono tez drewno okretowe, ale zadnych szczatkéw Europejczykéw. Wyniki
czteroletnich poszukiwan Geiger i Beattie opisali w ksigzce (1994), ktora stala si¢ best-
sellerem w Kanadzie. Wedlug najnowszych hipotez po przezimowaniu na wyspie Marble
czlonkowie wyprawy porzucili uszkodzone statki i fodziami odptyneli w strong ladu. Ich
dalszy los pozostaje nieznany.

Sporo juz wéwczas wiedziano o sposobach przetrwania w Arktyce. W 1595r. Willem
Barents (ok. 1550-1597) przymusowo zimowal na Nowej Ziemi. Prawie nikt w tym czasie
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nie umarl, co stanowi niezwykle osiggniecie na tle loséw polarnikéw zyjacych 200 i 300
lat pozniej. Dziesigtkowala ich przede wszystkim zmora éwczesnych zeglarzy — szkorbut;
réwniez na nig od dawna znano antidotum. Cho¢ 6wczesni ludzie nie mieli pojecia o
witaminach, wcze$nie zauwazono, ze chorobie zapobiega sok z cytryny, kiszona kapusta,
a nawet ocet. Uczestnik 3 wypraw arktycznych, Martin Frobisher (ok. 1535-1594), odkryt
inne lekarstwo, ktére co prawda nie chronilo w pelni przed choroba, ale powodowato
zmniejszenie liczby zachorowan i tagodzilo jej przebieg. Specyfikiem tym bylo mocne
angielskie piwo - caly galon, czyli 4,5 litra dziennie dla kazdego cztonka zalogi. W 1760r.
opublikowano szczegélowa relacje o rosyjskich rozbitkach, ktorzy przezyli 4 lata na Spits-
bergenie (Jastrzebski, 1987). Wiedza ta szla jednak w zapomnienie, jako ze podczas ko-
lejnych wypraw popelniano te same bledy. Trzeba bylo zdobywac¢ ja od nowa kosztem
wielu ofiar.

Przejscie Pétnocno-Zachodnie: finat

Do konca XIX w. wiekszos$¢ ekspedycji ratunkowych wygladala tak, jak podczas wypra-
wy Johna Franklina (1786-1847) do pétnocnych wybrzezy Kanady w 1819r.: najsilniejszy
z pozostaltych przy zyciu zarzucal na plecy strzelbe, przypinal do nég rakiety i szedl po
lodzie do najblizszej osady, odleglej czasem o setki kilometréw. Dopiero wtedy - jesli
udato mu si¢ dotrze¢ do celu i mimo bariery jezykowej wyjasni¢, o co chodzi — mozliwe
bylo podjecie dalszych dziatan, polegajacych na zabraniu prowiantu i kilku Indian, ktd-
rzy zajeliby sie jego towarzyszami, o ile jeszcze zyli. Cwier¢ wieku pozniej Franklin - juz
jako do$wiadczony 60-letni admiral - poprowadzil kolejng wyprawe w poszukiwaniu
Przejscia PIn.-Zach. Wraz z nim 19 maja 1845r. wyruszylo z Anglii 130 ludzi na stat-
kach ,,Erebus” i ,Terror”. Mimo do$wiadczenia zatég i nowoczesnego jak na dwczesne
czasy wyposazenia — statki otrzymaty m.in. naped parowy — wyprawa ze wszystkimi jej
uczestnikami zagineta bez wiesci (Cookman, 2000). Po dwdch latach daremnego ocze-
kiwania na jakikolwiek znak zycia zeglarzy obawy o ich los przybraly rozmiar niepo-
kojow spotecznych. Zona admirata wszczeta energiczng kampanie prasows, a napisany
przez nig ,Lament” stal si¢ jedng z najpopularniejszych przys$piewek w Anglii. Nastroje
te wzmogly nacisk na admiralicje, ktéra opracowala tréjelementowy plan wprowadzony
w zycie wiosng 1848r. Zaktadal on wyslanie 3 zespotéw ratowniczych. Pierwszy z nich
mial wyruszy¢ trasa ladowa w doét rzeki Mackenzie do wybrzezy Kanady, dwa pozostale
droga morska przez Cie$n. Lancastera. Ponadto, admiralicja wyznaczyla za uratowanie
Franklina nagrode w wysokosci 20 tys. funtéw, a kolejne 5 tys. zaoferowala lady Jane
Franklin (Herbert, 2011, s. 275-294).

Ruszyla najwigksza w dotychczasowych dziejach operacja ratunkowa. W ciggu nas-
tepnych 30 lat Anglia i Ameryka wystaty kolejnych 40 wypraw ,franklinowskich”. Tylko
w 1850r. z misja poszukiwania szczatkéw pechowej ekspedycji poplyneto 11 okretow
brytyjskich i 2 amerykanskie. Bombardowany listami lady Franklin car postat ekipe po-
szukiwawcza na pétnocne krance Syberii. Uderza nie tylko skala wysitku, ale i rozmaitos¢
uzytych $rodkéw; znakowano trasy jaskrawymi napisami, budowano sktady zywnosci,
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wykorzystywano rézne pomystowe metody komunikacji. Weteran wypraw arktycznych,
John Ross (1777-1856), kazal chwyta¢ lisy polarne i wypuszczac je w obrozach z wyryty-
mi wskazéwkami dla zaginionych. Puszczano tez z wiatrem baloniki, ktére, pekajac wy-
soko w powietrzu, rozsypywaly na duzym obszarze ulotki, i wrzucano do morza beczutki
z mapami. W nadziei uzyskania jakiej$ wskazéwki chwytano sie kazdego sposobu (z se-
ansami spirytystycznymi wlacznie), tworzac pole do popisu dla wszelkiej masci oszustow
i mitomanow. Efektem byly jedynie strzepy informacji. Od Eskimoséw dowiedziano sig¢
o 2 statkach uwiezionych w ogromnej gérze lodowej. Poczatkowo sugerowano, ze chodzi
o ,Erebus” i ,Terror”, eksperci doszli jednak do wniosku, ze byly to prawdopodobnie
porzucone statki wielorybnikéw. Na wyspie Beechey jedna z ekspedycji odkryta $lady
bytowania i trzy groby.

Doktadniejszych danych dostarczyl szkocki lekarz, John Rae (McGoogan, 2002).
Rozmawial on z Inuitami, ktérzy twierdzili, ze wiosng 1850r. spotkali duzg grupe Euro-
pejczykow zmierzajacg na poludnie. Rae odkupit od tubylcéw przedmioty z wyprawy.
W swoim raporcie stwierdzil, ze na podstawie stanu ciat i zawartosci pozostawionych
garnkéw mozna wnioskowac, iz podroznicy posuneli si¢ do kanibalizmu. Po upublicz-
nieniu tych ustalen Rae byt odsadzany od czci i wiary, niemniej wyptacono mu potowe
przewidzianej nagrody, a dalsze poszukiwania przerwano. Po nieudanych prébach na-
kionienia rzadu do ich wznowienia, Jane Franklin z wlasnych srodkéw kupita w 1857r.
szkuner ,Fox”, a do kierowania nowa wyprawa wynajeta do$wiadczonego polarnika,
Francisa Leopolda McClintocka (1819-1907). Na Wyspie Kréla Williama natrafit on na
pozostaloéci drugiego obozowiska oraz kamienny kopiec, z ktérego wydobyto notatke
informujaca o $mierci Franklina w czerwcu 1847r. i o tym, ze pozostali przy zyciu wyru-
szyli w strone wybrzeza Kanady. W kolejnych latach znaleziono doczesne szczatki wigk-
szo$ci zalogi, ale nie uratowano nikogo (McGoogan, 2006).

Ustalenie przyczyn tragedii stalo si¢ przedmiotem prac specjalnej komisji. Przy tej
okazji wyszty na jaw bulwersujace fakty. Przy zakupach prowiantu - zgodnie ze stosowa-
ng i dzi$ praktyka - ogloszono przetarg wygrany przez najtanszego z oferentéw. Jakosci
dostarczonego towaru nikt nie badal, nikogo tez nie zastanowito, ze wielki kontrakt otrzy-
mala nieznana firma-krzak. Ratownicy znajdowali puszki wypelnione w Anglii zgnitym
miesem, a nawet zwirem i piaskiem. Znacznie pdzniej wysunieto hipoteze, ze do zagtady
ekspedycji przyczynit si¢ oléw uzyty do lutowania puszek; musiat on przedostac si¢ do
jedzenia, stajac si¢ Zrédlem zatrucia zalogi i powolnego popadania w obled. W Anglii,
ktdéra nie mogla sie otrzasna¢ z szoku wywotanego doniesieniami o losie wyprawy, jesz-
cze przez wiele lat krazyly pogloski, ze czgs¢ jej cztonkow mogla przezy¢, asymilujac sie
z tubylcami. W popularnych powiesciach science-fiction wersja ta pozostaje zywa do
dzis.

Z poszukiwaniem Franklina wigze si¢ jeszcze jedna powszechnie znana pamiat-
ka - stynne biurko prezydentéw USA, wykonane z elementéw uczestniczacego w akgcji
ratunkowej zaglowca ,Resolute”. Uwieziong w lodach i opuszczona jednostke odnalazt
w 1856r. kapitan wielorybnika, od ktérego odkupil ja rzad amerykanski i zwrdcit Wiel-
kiej Brytanii. Dwadziescia lat pdzniej wystuzony okret postanowiono odda¢ na drew-
no opalowe. Nie byloby to jednak oznaka szacunku dla Stanéw Zjednoczonych. Krélo-



Artykuty 127

wa polecila wiec wykona¢ zen mebel zajmujacy od 1880r. honorowe miejsce w Bialym
Domu (Davis-Fisch, 2012).

Do dziejow wypraw franklinowskich historia dopisata nieoczekiwany epilog. Po 150
latach poszukiwania wznowiono. W 1992r. grupa specjalistow - ta sama, ktéra szukala
sladéw Knighta - zbadata kilkaset kosci i ich fragmentéw rozrzuconych na Wyspie Kré-
la Williama. Artefakty (jak np. guziki) wskazywaly, ze byly to szczatki ludzi Franklina.
Oprocz duzej zawartosci ofowiu w kosciach, na ich powierzchni wykryto slady nacie¢
wskazujgce na oddzielanie miesa od skory. Bylo to ostatecznym potwierdzeniem, ze
w obliczu $mierci glodowej wsrdd polarnikéw dochodzito do kanibalizmu (Beattie i Ge-
iger, 1987). Ponownie otwarto rdwniez groby na wyspie Beechey. Swiat obiegly zdjecia
zakonserwowanych w lodzie marynarzy Johna Torringtona, Williama Braine’a i Johna
Hartnella. Od 1997r. Kanada wydala setki tysiecy dolaréw na poszukiwania statkow
Franklina. Zdaniem naukowcoéw, oba wraki spoczywajg gdzies na dnie Ciesn. Larsena.
W latach 2002-2004 kanadyjsko-irlandzka ekspedycja odnalazta tylko drobne przed-
mioty i pozostalo$ci po namiotach. Kontynuujac poszukiwania w latach 2008-2010, na-
trafiono na HMS ,Investigator’, jeden ze statkéw floty ratowniczej porzucony w 1853r.
Jak podkreslaty kanadyjskie media, znalezisko to stanowi jedno z najwigckszych wyzwan
morskiej archeologii. Latem 2011r. zalogi dwdch jednostek mapowaly dno oceanu za
pomoca sonaru, ale zepsul si¢ robot, ktory mial prowadzi¢ badania pod wodg. Prasa
okrzykneta okrety Franklina najbardziej poszukiwanymi wrakami w Kanadzie, a historia
wyprawy zaczela zy¢ wlasnym zyciem w popkulturze, stajac sie tematem powiesci, obra-
zow, sztuki teatralnej, a nawet gry komputerowej (Robinson, 2006). Stynne po$miertne
zdjecie Torringtona zainspirowalo Jamesa Taylora do napisania piosenki ,The Frozen
Man”

Plon wypraw franklinowskich to jednak nie tylko zbiér pamiatek i zaptadniajaca
wyobraznie artystow opowies¢. Poszukiwaczom prawdziwego $w. Graala arktycznego
ratownictwa udalo si¢ wypetnic¢ ziejace pustka mapy olbrzymich obszaréw, a w koncu
réwniez odnalez¢ legendarne Przejicie. Szlak okazal si¢ jednak trudno dostepny i ze-
glowny tylko przez czes¢ roku, pozostaje wiec niemal niewykorzystany. Wskutek cofania
sie lodow moze jednak nabra¢ znaczenia strategicznego. Zaréwno z tego powodu, jak
i dla podtrzymania roszczen do z16z w okolicach bieguna, Kanada coraz aktywniej zazna-
cza swa obecnos¢ w regionie. Poszukiwania archeologiczne staly sie kolejnym pretekstem
do pokazania, kto rzadzi na wodach arktycznych pdéinocnej Ameryki. W pracach uczest-
niczyt lodofamacz kanadyjskiej strazy przybrzeznej. Rzad w Ottawie otwarcie podkreslal,
ze jego obecno$¢ ma stuzy¢ wzmocnieniu kanadyjskiej zwierzchnosci nad Arktyka.

Trwalg cechg akcji poszukiwawczych okazalo sie laczenie celéw ratunkowych, ko-
mercyjnych i politycznych. Ich przebieg szczegélowo opisywano w gazetach, a nawet
omawiano w parlamencie. Udana akcja ratownicza zwigkszala prestiz panstwa, ktdre ja
przeprowadzilo. Dokonane w jej trakcie odkrycia stawaly si¢ przedmiotem dumy naro-
dowej i podstawa roszczen terytorialnych (a rejony podbiegunowe poznane byly na tyle
stabo, ze praktycznie kazda wyprawa przynosila nowe ustalenia). Przynalezno$¢ nowo
odkrytych skrawkoéw ladu starano sie podkresli¢ symbolicznie, co wida¢ i dzi§ na mapach
pokrytych nazwami nawigzujacymi do imion panujacych. Za sukces rozstawiajacy imie
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kraju zaczeto tez uchodzi¢ osiggnigcie punktu potozonego dalej na pétnoc niz dotarli
poprzednicy. Wkrotce caly §wiat mial pasjonowac si¢ wyscigiem, ktérego stawka bylo
zatkniecie flagi na samym biegunie, coraz cze$ciej wymienianym jako uboczny cel misji
ratowniczych.

Cel zapasowy: biegun pétnocny

Do najwytrwalszych poszukiwaczy Franklina nalezal Charles Francis Hall (1821-
-1871). Zanim zostat Zeglarzem, imat si¢ réznych zaje¢ - byt m.in. kowalem, drukarzem
i dziennikarzem. W wieku 30 lat porzucil rodzing, by dotaczy¢ do poszukiwan zaginionej
ekspedycji, ktére zajety mu reszte zycia. Dzialalnos¢ Halla zastuguje na uwage nie tyle
ze wzgledu na jej efekty, co nieszablonowe podejscie, wyznaczajace nowe trendy w po-
larnictwie. Energicznego samouka wyrdznial nowoczesny styl dziatania. Dat si¢ poznac
jako zreczny biznesmen, dyplomata i showman umiejacy rozpropagowac swe dokonania.
Jako byly redaktor docenial rosnacg role¢ mediéw - pod tym wzgledem mozna go uzna¢
za prekursora Cousteau i Ballarda. Z odczytami o swoich poszukiwaniach zjezdzil Anglie
i Ameryke, ignorujac toczacy sie wojne secesyjna; zostal nawet przyjety przez krélowa
Wiktorie. Dbal przy tym o atrakcyjna forme wystepéw. W kazdym tournee towarzyszy-
li mu Eskimosi w tradycyjnych strojach (niekiedy ,wypozyczani” innym impresariom).
Napisal tez dwie ksigzki. Hall zapoczatkowal réwniez to, co dzi§ nazwalibysmy trenin-
giem polarnym. Jako jeden z pierwszych, blizej zainteresowal sie strategiami przetrwania
Eskimoséw, ktére znano, ale traktowano z podszytym rasizmem lekcewazeniem. Zyjac
dluzszy czas wsrod tubylcow, nauczyl si¢ ubierac i zywi¢ jak oni, budowac igloo, powozié
psim zaprzegiem, itd. Tym tropem poszli pozniejsi pogromcy Arktyki i Antarktydy -
Nansen, Amundsen, Peary.

Przekonany, ze towarzysze Franklina wciaz zyja Hall podejmowal kolejne ekspe-
dycje w latach 1864-1869. W 1871r. przy poparciu prezydenta i Kongresu USA posta-
nowil polaczy¢ swa zyciowa pasje z probg zdobycia bieguna pdétnocnego. Podczas tego
rejsu zmarl, przypuszczalnie otruty przez lekarza poktadowego, a zaloga pochowala go
na Grenlandii. Pozostalych czlonkéw wyprawy uratowano w 1873r., jednak tajemnica
$mierci Halla budzila zainteresowanie jeszcze diugo potem. Jednym z tych, ktérym za-
gadka ta nie dawata spokoju byt Chauncey Loomis z uniwersytetu w Toronto. Po zmud-
nych miedzynarodowych negocjacjach uzyskal zgode na ekshumacje i w 1968r. polecial
do feralnej zatoki, gdzie znalazl gréb, a w nim prawie nienaruszone, zakonserwowane
przez wieczng zmarzling zwloki kapitana. Pobrane probki trafily do laboratoriow w USA
i Kanadzie. We wlosach i paznokciach Halla znaleziono arsen w ilo$ciach wskazujacych,
ze w ciagu ostatnich dwodch tygodni zycia przyjal smiertelng dawke arszeniku.

Mimowolnym sprawcg wielu arktycznych tragedii zostal Nils Adolf Nordenskjold
(1831-1901). Kiedy zaginal w 1878r., por. Jerzy Waszyngton De Long (1844-1881), po-
pierany przez wydawce ,New York Heralda” Gordona Bennetta, Nordenskjold wystapit
z projektem wyprawy majacej na celu jego poszukiwanie i ,,przy okazji” zdobycie biegu-
na. Dotrze¢ don chcial nowym sposobem - od Ciesn. Beringa po Grenlandie miat zamiar
dryfowa¢ na statku wmarznietym w 16d. Opis przygotowan (Lercher, 1987, s. 24-41) daje
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pewne pojecie o tym, jak w dwczesnej epoce organizowano misje ratunkowe. Dla celow
ekspedycji, bedacej wlasciwie prywatnym przedsigwzigciem, zakupiono odpowiadajacy
z grubsza wielkoscig statek, ktéry nalezalo przystosowa¢ do polarnych warunkoéw. Za-
miast jednak zwraca¢ uwage na wytrzymalos¢ kadluba, realizowano rézne dziwaczne
pomysty, jak obicie wnetrza kabiny kocimi ogonami, co mialo korzystnie wptywa¢ na
utrzymanie ciepta. W koncu przyszed! czas na kompletowanie zalogi. Bywaly one wie-
lonarodowe (w pierwszej kolejnosci zalecano przyjmowa¢ Dunczykoéw, Szweddw i Nor-
wegdw, a nie zwraca¢ uwagi na Francuzow, Wlochéw i Hiszpandw). Statek — przemia-
nowany na ,Jeanette” — wyplynal z San Francisco 8 lipca 1879r. Krétko potem nadeszta
wiadomo$¢, ze Nordenskjold odnalazl sie caly i zdrowy. Po De Longu natomiast $lad
zaginal. Podobna sytuacja miata si¢ powtarza¢ wielokrotnie.

Po roku, zaniepokojony Gordon Bennett organizuje dzialania ratownicze. Ustalono,
ze zaloga kazdego statku, udajacego si¢ w kierunku Arktyki, zobowigzana jest do rozpy-
tywania si¢ o wyprawe De Longa. Wynajeto tez i wystano na poszukiwania 3 jednostki.
Zadna z nich nie trafita na $lad zaginionych, dwie natomiast same padty ofiarg katastrof.
Staranowany lodem u ujscia Jeniseju ,,Oskar Dickson” stracil potowe zalogi, a ,,Rogers”
splonal u wybrzezy Syberii. Z liczacej 33 osoby zalogi De Longa uratowalo si¢ 10 ludzi.
Byli to ci, ktérzy po zmiazdzeniu statku przez 16d dotarli o wlasnych sitach do ujscia Leny.
Udato im sie to po wielu trudach pod koniec 1881r. Poczatkowo nie zdotali porozumieé
sie z tubylcami, ktérzy zabrali ich do wiekszej osady, gdzie wreszcie udalo si¢ wyjasnic, ze
reszta zalogi oczekuje pomocy. Podjeta natychmiast akcje ratunkowg musiano z powo-
du fatalnej pogody przerwac. Grupy poszukiwawcze mogly wyruszy¢ ponownie dopiero
wiosng. Ciala dowddcy, dr. Amblera, i kucharza, Ah Sama, odnaleziono po 6 miesiacach.
Znaleziono tez prowadzony do konca przez De Longa dziennik. Tymczasem szczatki
statku dryfowaty nadal i po kilku latach odkryto je u brzegéw Grenlandii. Potwierdzito
to teze o istnieniu pradéw oplywajacych wybrzeza Syberii ze wschodu na zachéd.

Nie umilkly jeszcze echa tragedii ,,Jeanette”, gdy na tle organizacji akcji ratunkowej
wybuchta kolejna afera. Losy ekspedycji wystanej na Ziemi¢ Ellesmera w zwiazku z pra-
cami I Miedzynarodowego Roku Polarnego — drugim celem bylto poszukiwanie sladow
wyprawy De Longa — przeszly do historii jako ,,czarna karta dziejow Arktyki”. Kiedy po
zakonczeniu programu 48 ekip zaczeto scigga¢ do domoéw zorientowano sig, ze jednej
brakuje. 25-osobowa zaloga por. Adolphusa Greelyego (1844-1935) zagingla, podobnie
jak statek majacy zabrac jg do kraju. Prasa amerykanska wielkim gtosem zaczeta doma-
gac sie akeji ratowniczej. Pod naciskiem opinii publicznej wladze zdecydowaly si¢ wystaé
spozniong o 2 lata pomoc. Z misja ratunkowa wyruszyly statki ,,Bear”, , Thetis” i ,,Alert”
W 1883r. zaloga ,,Thetis” od tygodni bezskutecznie przetrzasata grenlandzkie wybrzeza,
gdy ktos obdarzony bystrym wzrokiem dostrzegl powiewajacy wsrdd skat postrzepiony
gwiazdzisty sztandar. Z szalasu marynarze wyciagneli 7 skrajnie wycienczonych ludzi.
Pozostali zgineli z glodu, choréb i od kul, sformowanego przez Greelyego plutonu egze-
kucyjnego. Pézniejsze dociekania (oraz pamietniki samego Greelyego) ujawnily zadzi-
wiajaca niekompetencje towarzyszaca przygotowywaniu ekspedycji, ktorej sktad tworzyli
zwykli rekruci, a nikt z uczestnikéw — poczynajac od dowodcy - nie mial doswiadczenia
arktycznego. Trening polarny sprowadzal sie do wojskowej dyscypliny egzekwowanej co-
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raz drastyczniejszymi $rodkami, czego jedynym efektem byt cichy bunt i sabotowanie
rozkazow. Zolnierze nie zdecydowali si¢ tez wezwaé na pomoc ,,dzikich”, aby ,,nie straci¢
twarzy”. Dramatu dopelnilo zbyt pézne wystanie ekip ratunkowych (Todd, 1961).

Dzieje wspomnianych wypraw obrazuja stopien trudnosci wigzacych sie z organi-
zacja operacji ratowniczej w XIX stuleciu. Szanse odnalezienia kogokolwiek zywego
zmniejszalo op6znienie wynikajace z braku procedur alarmowych. Ekspedycje polarne
planowano jako przedsiewzigcia wieloletnie. Z géry wiadomo byto, ze przed uptywem
roku nie nalezy sie spodziewac zadnych sygnaléw o nich. Gdy po 2-3 latach wcigz bra-
kowalo wiesci, zaczynano sie¢ lekko niepokoi¢, a zanim wyruszyli ratownicy, mijaly ko-
lejne miesiace. Jedyna instytucja, dysponujaca okretami i zalogami gotowymi do wyjscia
w morze, byla marynarka wojenna, najpierw jednak nalezalo przekona¢ admiralicje, ze
akcja ratunkowa jest naprawde konieczna. Kiedy zapadla juz stosowna decyzja, pozo-
stawalo opracowanie marszruty, skompletowanie sprzetu i prowiantu. Gdy ratownicy
opuszczali baze, czgsto nie byto juz kogo szukac.

Mimo kolejnych tragedii niewiele si¢ zmieniato. W 1895r. Zona Roberta Edwina Pe-
aryego (1856-1920) poruszyla niebo i ziemig, by zapewni¢ mu powr6t z Grenlandii, lecz
w koncu musiala sama zaja¢ si¢ zbidrka pieniedzy na wyczarterowanie statku. Za udziat
w ekspedycji — reklamowanej jako egzotyczna przygoda — ochotnicy mieli zaptaci¢ z wia-
snej kieszeni. Podczas kolejnej wyprawy nieustraszona Jo Peary sama poplyneta po meza,
dowiedziawszy si¢ od powracajacych polarnikéw, iz w wyniku odmrozen stracit wigksza
cze$¢ stop i przypuszczalnie zwariowal. Po niebezpiecznym rejsie odnalazia go cieszace-
go si¢ niezlym zdrowiem i gromadka po6l-eskimoskich dzieci (Herbert, 2011, s. 155-168).

Kolejny problem stanowita niemoznos$¢ zawezenia obszaru poszukiwan. Znana byta
jedynie planowana trasa rejsu. Informacje uzyskane od tubylcéw lub zalég napotkanych
jednostek, nie zawsze doktadne, zwykle byly tez dawno nieaktualne. Akcje prowadzono
wigc niemal na oélep, czesto w calkiem niewlasciwym miejscu. Niektore problemy byty
nie do przezwyciezenia przy stanie techniki, takim samym w wieku XVII i w poczatkach
XIX. Jednak nawet dwczesne proste systemy lacznosci nie zawsze umiano wlasciwie wy-
korzysta¢. Franklin zabral ze sobg 200 nierdzewnych tub, w ktérych mial umieszcza¢
zapiski, gdzie dotarl i jaka obral dalszg trase. Mialy one dokumentowaé odkrycia, sta-
nowigc zarazem drogowskaz dla ewentualnych ratownikow, lecz nikt nie okreslit, gdzie
nalezy zostawia¢ kolejne notatki, ani jakg nada¢ im forme. Z nieznanych powoddéw uzyty
zostal tylko jeden pojemnik: to z niego po latach dowiedziano si¢ o losie Franklina.

Trzeba tez stwierdzi¢, ze biali dlugo nie potrafili w pelni zrozumie¢ specyfiki Dalekiej
Péinocy, do wypraw polarnych przygotowujac si¢ jak na europejska zime. Ich przepoco-
ne welniane ubrania szybko przestawaly chroni¢ przed zimnem. Do Arktyki zabierali tez
mase¢ zbednych przedmiotéw, ktére mialy stwarza¢ namiastke domu, a stawaly sie kulg
u nogi. Nawet ewakuujac si¢ z okretow, taszczyli ze sobg po lodzie galowe mundury, biur-
ka, zastawe stotows, itd. Surowg rzeczywisto$¢ przestanialty opowiesci pasujace do ro-
mantycznych gustéw epoki. Powszechnie zachwycano si¢ heroizmem polarnikéw, ktorzy
przezyli, zywiac si¢ gotowanymi podeszwami butéw, niewiele jednak robiono, by unik-
na¢ takich przymusowych sytuacji na przyszto$¢. Sposobem na wszelkie trudnosci miata
by¢ sita woli i specyficznie rozumiane zasady fair play . Byt jeszcze jeden czynnik powo-
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dujacy, Ze pomoc czesto przychodzila za pdzno. Uczestnicy wypraw arktycznych (podob-
nie zresztg jak ratownicy) byli raczej marynarzami niz polarnikami w $cistym znaczeniu.
Wiedzieli wszystko o nawigacji, ale brakowato im do$wiadczenia w podrézach ladowych
w ekstremalnie mroznym klimacie. Niewielu bylo tez wéréd nich doswiadczonych my-
sliwych. Jesli zatem co$ zaskakuje, to fakt, ze tak wielu z tych §miatkéw wrocito zywych.

Wiek XX: w poszukiwaniu nowych rozwigzan

Mniej wigcej w tym czasie nastepuje zmiana sposobu organizowania wypraw polar-
nych. Ustalono w tej dziedzinie obowigzujace po dzi$§ dzien reguty. W pokoleniu, ktore
doszto do glosu pod koniec XIX wieku, zwycigzyt skrajny pragmatyzm. Pierwszym rzu-
cajacym si¢ w oczy elementem byto zmniejszenie liczebnosci zalég. Uznano, ze powinny
one by¢ jak najmniejsze — najlepiej ponizej 10 osob. Redukeja liczby uczestnikéw pocia-
gala za sobg ograniczenie iloéci zapasow; samo wyposazenie i sanie do jego transportu
réwniez powinny by¢ jak najlzejsze. Wigksza wage zaczeto przywiagzywac do przygotowa-
nia kondycyjnego. Biografowie Nansena (1861-1930) i Amundsena (1872-1928) ekspo-
nujg dluga liste sportow, jakie uprawiali, od mtodosci tez przyzwyczajali organizm do ni-
skich temperatur (co kilkunastoletni Amundsen przyptacil zapaleniem ptuc). Doceniona
zostala rola starannego planowania. Sprawy zwigzane z kompletowaniem ekwipunku,
zalatwiane zazwyczaj w pare miesigcy, Nansenowi zajely 9 lat. Szczegdlna wage przykia-
dal do jadtospisu. Wiedziano juz, ze dzieki urozmaiconej diecie i ¢wiczeniom fizycznym
mozna ustrzec si¢ szkorbutu, uwazanego wczesniej za niemozliwy do unikniecia w wa-
runkach nocy polarnej. Jak udowodnil Nansen, mozna przezy¢ w dobrym zdrowiu i bez
tego — pod warunkiem konsumowania duzych ilo$ci miesa i ttuszczu oraz unikania spo-
zycia tych czedci upolowanej zwierzyny, ktore (jak np. watroba bialego niedzwiedzia) sa
trujace (Nansen, 2011). Wszystko to zwiekszyto szanse przezycia uczestnikow wypraw,
wplywajac posrednio na prawdopodobienstwo ich uratowania.

Podejmowano tez préby usprawnienia tgcznosci, ale bedace do dyspozycji srodki
wcigz pozostawaly zawodne. W 1897r. trzech Szwedéw — Andrée, Strindberg i Fraenkel
startujac balonem do lotu biegunowego, zabrato ze sobg klatke gotebi pocztowych. Jed-
nego z nich zestrzelita kilka dni pdézniej zatoga kutra na Morzu Barentsa. Z przyczepione-
go pod skrzydtem zwitka pergaminu dowiedziano si¢ o ostatniej znanej pozycji balonu.
Byla to jedyna wiadomos¢ od podréznikéw. Po roku daremnego wyczekiwania zaczeto
mysle¢ o wyprawach ratunkowych. Utrudnial je fakt, ze balon ,widziano” réwnoczesnie
w wielu réznych miejscach. Angielska ekipa Fredericka Jacksona (1860-1938) prowadzila
poszukiwania na Ziemi Franciszka Jozefa, kierowani przez Pearyego Amerykanie — na
obszarach Grenlandii, brat Fraenkla — na syberyjskich wybrzezach. Istnial juz telegraf,
na tych szerokosciach geograficznych siec telegraficzna byla jednak rzadka, a dodatkowe
zrodto komplikacji stanowito przesytanie wiadomosci po drucie. Wracajacy z nieudanej
wyprawy na biegun pdétnocny Roald Amundsen chcac zawiadomic, ze zyje — a byt juz
wiek XX - musial pokona¢ na nartach 800 km do najblizszej stacji telegrafu i zdazyt wy-
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sta¢ tylko krotka wiadomos¢, zanim wiatr pozrywal przewody (Centkiewiczowie, 1966,
s. 122-167).

Na przelomie wiekéw upowszechnily si¢ wynalazki, ktére trwale zmienily oblicze
akeji ratunkowych. Dlugo nie zdawano sobie w pelni sprawy zaréwno z ich mozliwo-
$ci, jak i ograniczen. Wmarzniecie statku w 16d bylo przez wieki tym, czego obawiano
sie najbardziej. Ostrzeliwano go wiec z dzial, wysadzano dynamitem, rabano, pitowa-
no, itd., lecz rezultat byt jedynie polowiczny: w lodzie powstawaly otwory, ale statek nie
posuwal sie naprzéd. Zaden ze sposobéw (opatentowano ich pono¢ 400) nie pozwalat
réwnoczes$nie rozbija¢ lodu i usuwac go z wyrabanego toru wodnego. Lodotamacz dziata
na odmiennej zasadzie: napelza dziobem na 16d, kruszy go ciezarem, a strumien wody
poruszanej przez pracujaca srube wypycha bryly lodu za rufe. Nie jest przypadkiem, ze
w dziedzinie budowy lodotamaczy od poczatku prym wiedli Rosjanie. Dziesigtki zama-
rzajacych zimg portow (nawet na Morzu Czarnym) i skuta lodem poéinoc zmuszaly do
ich tworzenia i udoskonalania. Ilustracja zasady, iz potrzeba jest matka wynalazku, byt
pierwszy pelnomorski lodolamacz skonstruowany wedlug projektu komisji Stiepana
Makarowa (1849-1904). Prototyp wszystkich jednostek tej klasy, zbudowany w latach
1898-99 w Anglii ,,Jermak’, kosztowal astronomiczng nadwczas kwote 1,5 mln rubli. In-
westycja szybko si¢ jednak zwrdcita. Tylko w sezonie 1900-1901 dowodzony przez Ma-
karowa ,Jermak” uratowal kilkadziesiat statkéw i $ciggnat ze skal nowiutki pancernik.
Prawdziwa stawe przyniosta mu jednak wyprawa po 27 finskich rybakéw uwigzionych
na krze lodowej. Po raz pierwszy wykorzystano woéwczas swiezo wynalezione radio.
O nowatorstwie Makarowa $§wiadczy i to, ze na pokiad zabieral rowniez kamere.

Nalezy w tym miejscu wspomnie¢ o katastrofie, ktéra w istotny sposéb wplyneta
na zmiane warunkéw bezpieczenstwa na poinocnych wodach, a ktorej bezposrednim
sprawca byta géra lodowa narodzona u brzegéw Grenlandii. Mowa o wielokrotnie opi-
sywanej tragedii ,Titanica’, do ktorej doszlo w nocy z 14 na 15 kwietnia 1912r. Trwalym
nastepstwem katastrofy i pdzniejszej akcji ratunkowej byta reforma prawa morskiego.
Wiodace przez poinocny Atlantyk szlaki zeglugowe znacznie przesunigto na poludnie
i wprowadzono stuzbe stalego patrolu lodowego, informujaca wszystkie statki o pozy-
cjach i wielkosciach dostrzezonych pol i gér lodowych. Zmianie ulegty przepisy dotycza-
ce $rodkéw ratunkowych, zobowigzujace odtad armatoréw do wyposazania jednostek
w taka liczbe szalup i tratw, zeby kazdy cztowiek na pokfadzie mial w nich zapewnione
miejsce. Zaczgto tez przeprowadza¢ obowigzkowe ¢wiczenia ewakuacyjne. Jasno sfor-
mutowany zostal obowigzek wyposazania wszystkich statkéw w radiostacje i utrzymywa-
nia wacht radiowych 24 godziny na dob¢. Wczesniej radiooperatorzy praktycznie robili,
co chcieli: nadawali o dowolnej porze, uzywali réznych dlugosci fal, zagluszajac sie na-
wzajem, a marynarz obstugujacy radio na ,Californianie” po prostu wylaczyt odbiornik
i poszedt spa¢, nie ustyszal wigc sygnatéw SOS z tonacego dostownie przed jego nosem
»litanica” (Butler, 1998, s. 210-255).

W XX w. rozw6j techniki stale wyprzedzat wyobraznie twércéw i wykonawcéw prze-
pisow. Dobrym tego przykladem byly poszukiwania sterowca ,Italia. Przebieg wielkiej
operacji lotniczo-morskiej rzuca $wiatlo na rodzace si¢ w bélach ramy wspdtpracy mie-
dzynarodowej podczas akcji ratunkowych w Arktyce. Dnia 24 maja 1928r. dowodzona
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przez gen. Umberto Nobilego (1885-1978) ,Italia” przeleciala nad biegunem, ale na-
stepnego dnia rozbila si¢ okoto 100 km od Spitsbergenu. Jeden z czlonkéw zatogi zginat
podczas zderzenia. Wiatr uniost powloke sterowca wraz z szescioma ludzmi, ktorych
widziano wowczas po raz ostatni. Na dryfujacej krze pozostaly resztki gondoli i 9 roz-
bitkéw. Wiadomos¢ o zaginieciu Nobilego obiegla swiat lotem blyskawicy, wywotujac
natychmiastowy i masowy odzew. Nie istnial jednak zaden o$rodek koordynujacy dziala-
nia, wszystko odbywalo sie na zasadzie pospolitego ruszenia w warunkach petnej impro-
wizacji. Kto tylko dysponowal samolotem - niezaleznie od zasiegu i fadownosci - lecial
do Norwegii w nadziei, Ze si¢ na co$ przyda. Na miejscu kazdy robil, co mégl wlasnymi
sitami i sSrodkami (Sempotowska, 1981).

Chaos panowal réwniez w eterze. Uwaga poszukiwaczy skoncentrowala sie na rejo-
nie wskazanym w ostatnim, mocno niedokltadnym meldunku z poktadu sterowca. Ra-
diooperator, Biaggi, zdofal naprawi¢ nadajnik i co dwie godziny podawal wlasciwa pozy-
cj¢, z nieznanych powodoéw jego sygnaléw nikt jednak nie odebral. Pézniej sugerowano
rézne mozliwe tego przyczyny: burz¢ magnetyczna, zbyt stabe radio, nadawanie na nie-
wlasciwej czestotliwosci. Krazyta opinia, ze Wlosi obstugujacy potezna radiostacje statku
,Citta di Milano” wyslanego specjalnie w tym celu do King’s Bay - tak blisko, ze sygnatl
powinien ich ogluszy¢ — zajmowali si¢ raczej nadawaniem audycji propagandowych niz
prowadzeniem nastuchu.

Poszczegolne panstwa porozumialy sie, iz wiadomosci o akcji ratunkowej maja by¢
nadawane bezplatnie. Skorzystali z tego niektdrzy ,,przedsiebiorczy” osobnicy, wysylajac
depesze w stylu: ,,Szukajcie generala Nobilego stop w razie nie znajdziecie stop przy-
Slijcie transport bawelny do Lodzi”. Wsrdd krazacych w eterze komunikatéow byt jed-
nak ten najwazniejszy. W dniu 3 czerwca roku sygnal SOS z odleglosci ponad 2000 km
przechwycil 22-letni radioamator, Nikotaj Szmidt, zanotowal, co ustyszat i przestal do
Moskwy, nie placac za telegram (nie mial zresztg rubla przy duszy). Rzecz od poczatku
rozgrywano politycznie. Wlosi nie dowierzali Rosjanom, wszedzie dopatrujac sie pro-
pagandowych falszywek. Bolszewicy z kolei mieli interes, by przedstawia¢ calg sprawe
jako dowdd wyzszosci ich systemu nad nieudolnoscig rzadéw burzuazyjnych. Jakkolwiek
byto, wiadomo$¢ okazala si¢ prawdziwa. Akcja poszukiwawcza nabrata nowego rozma-
chu. Jej kierownictwo objal gtéwny autorytet polarnictwa, Rolad Amundsen, towarzysz
wezedniejszych wypraw Nobilego (permanentnie z nim zresztg skldcony). Ze Spitsberge-
nu wyruszyl oddziat poszukiwaczy z psami. Rdwnoczesnie trwaly targi finansowe zaréw-
no na poziomie rzagdow, jak i migedzy prywatnymi firmami. Mussolini poprosil Norwegie
o pomoc dla rozbitkéw, nie kwapit si¢ jednak do ponoszenia kosztéw, Norwedzy zas$ stali
na stanowisku pt. ,,niech Wlosi sami zaplacg” Niemcy zaoferowali najlepsze wowczas na
$wiecie fodzie latajgce Dorniera, lecz zazadali niezwykle wygérowanej ceny. Gotowos¢
bezplatnego uzyczenia sprzetu na wyscigi zglaszali Francuzi, ale dysponowali tylko ma-
szynami z podwoziem kotowym. Zwrécono sie wiec do rzadu francuskiego, ktory zgodzit
sie udostepni¢ wojskowy hydroplan Latham. Tymze Lathamem Amundsen wystartowal
18 czerwca z Tromso. Nigdy wiecej nie widziano ani jego, ani maszyny. Zaczely si¢ row-
nie szeroko zakrojone poszukiwania Amundsena i jego pilota. (Centkiewiczowie, 1966,
351-373). W starciu z Arktyka mialo polec 8 ratownikéow.
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Startujacym ze Spitsbergenu lotnikom udalo si¢ tymczasem zlokalizowa¢ obdz i zrzu-
ci¢ na spadochronie zaopatrzenie. W dniu 23 czerwca przy krze wylagdowal na ptywako-
wym Fokkerze szwedzki pilot Einar Lundborg, ale na poklad mégt zabra¢ tylko jedna
osobe. Rozbitkowie zdecydowali, Ze pierwszy powinien lecie¢ ranny dowoddca. Decyzja
ta budzita pézniej kontrowersje, Nobile byt jednak najlzejszy i ze ztamang nogg stanowit
jedynie ciezar dla pozostalych. Podczas kolejnego lotu Szweda jego samolot skapotowat
i ratownik sam znalazt sie¢ wsréd oczekujgcych na pomoc. Zabrata go z kry inna maszy-
na, lecz po tym wyczynie lotnicy uznali, ze 16d jest zbyt migkki, zeby ryzykowac kolejna
probe ladowania.

Oczy $wiata zwracajg si¢ teraz ku lodotamaczom ,,Krasin” i ,,Malygin’, ktére uparcie
przebijaly sie w kierunku rozbitkéw. Oba statki staly si¢ bazami dla wodnosamolotow.
Zasiadajacy za ich sterami doswiadczeni lotnicy polarni — Borys Czuchnowski i Micha-
i Babuszkin - prawie codziennie startowali do lotéw zwiadowczych. Podczas jednego
z nich, Czuchnowski dostrzega trzy czarne punkciki na niewielkiej krze - jest to grupa,
ktora postanowita pieszo dotrze¢ z obozu do wybrzezy Spitsbergenu. Dopiero 21 lipca
- po 48 dniach od wypadku - ,Krasin” podjat z rozpadajacej si¢ kry reszte ocalonych.
W drodze powrotnej udzielil jeszcze pomocy kolejnemu statkowi - niemieckiemu li-
niowcowi ,Monte Cervantes’, ktory takze spieszyt w strone miejsca katastrofy, lecz zde-
rzyl sie z gora lodowa, nieomal podzielajac los ,Titanica”. W dzialaniach ratowniczych
uczestniczylo w sumie pottora tysigca ludzi z szeSciu krajow, setki psich zaprzegow,
18 statkow i 21 samolotéw. Byl to jeden z pierwszych przypadkow, gdy w spektakularny
sposob zademonstrowano skuteczno$¢ poszukiwan z powietrza.

Historia ta pokazata rowniez rosnaca sile globalizacji. Akcja niesienia pomocy roz-
bitkom z ,Italii” jako pierwsza miata naprawde ogélnoswiatowy odbior, a jej postepy
mozna bylo za posrednictwem radia $ledzi¢ w czasie rzeczywistym. Sprawito to, ze stala
sie czedcig zbiorowej swiadomosci calego pokolenia. Powstalo na ten temat wiele ksigzek,
dwdch sposrod uratowanych oglosito bestsellerowe wspomnienia (Behounek, 1974; No-
bile, 1976), a na podstawie pamietnikéw dowddcy nakrecono film ,,Czerwony namiot”.
Umocnieniu ulegt kult Amundsena, ktérego legenda wzrosta jeszcze po $mierci. Jednego
z najbardziej opiewanych w propagandzie bohateréw akcji ratunkowej czekal tragiczny
los. Z powodu swego niemieckiego pochodzenia, Szmidt zostal po wybuchu wojny roz-
strzelany jako szpieg. W 1984r. srodowisko rosyjskich radioamatoréw doprowadzito do
jego rehabilitacji. Rocznice jego wyczynu krétkofalowcy na catym $wiecie $wigtuja do
dzisiaj.

Radzieckie stuzby poszukiwawcze nieraz jeszcze zadziwily Swiat. Zima 1933/34r.
ludzkos$¢ wstrzymata oddech, sledzac losy rozbitkow z ,,Czeluskina”. Wigze sie z tym je-
den z paradoksow stalinizmu. Moskwa wystala do Arktyki ludzi na nienadajacym sie¢
do tego statku, jego katastrofe udato si¢ jednak przeku¢ w sukces propagandowy. Zbu-
dowany w Danii parowiec ,,Czeluskin” wyszed! 10 sierpnia 1933r. z Murmanska z zada-
niem wytyczenia drogi morskiej do Wiadywostoku. Trase te pokona¢ mial bez zawijania
do portéw w asyscie lodotamacza ,,Krasin”. Szefem ekspedycji byl — niespokrewniony
z Nikotajem - prof. Otto Szmidt (1891-1956), a sposrdd 110 uczestnikow rejsu znaczng
cze$¢ stanowili naukowcy i ich rodziny. Podczas planowania wyprawy popetniono wiele
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bledow. ,Czeluskin” rozpoczal podréz, cho¢ nie byl przystosowany do zeglugi na cze-
$ciowo zamarznietych akwenach. Rejsu nie odwotano pomimo znacznego opo6znienia
i kontynuowano mimo awarii w ciesn. Matoczkin Szar, gdzie 16d rozerwat dziéb parow-
ca. Po odwotaniu lodotamacza, statek przebijal si¢ dalej, wyszukujac droge wsrod pol lo-
dowych, w czym pomocny okazal sie transportowany na poktadzie wodnosamolot Sz-2.
Gdy mimo to jednostka grzezla w lodzie, zaloga wyrabywata droge tadunkami dynamitu.
W polowie wrzesnia 16d ostatecznie unieruchomit ,,Czeluskina” w odleglosci 100 mil od
Ciesn. Beringa. Szmidt wykorzystat fakt, ze obok burty pojawila si¢ grupa Czukczow,
ktérym przekazal najcigzej chorych, odwiezionych do osady Wellen na potwyspie o tej
samej nazwie. Po tym spotkaniu dryf zmienil kierunek i 3 listopada ,,Czeluskin” znalazt
sie zaledwie 6 mil od niezamarznigtych wod. Zaloga walczyla z lodem, az zabraklo dy-
namitu. Na poczatku grudnia Szmidt nakazal ewakuacje. Przez nastepne dwa miesigce
niewiele si¢ dziato. Ludzie wegetowali w temperaturze —40°C, a ,,Czeluskin” nie tonal.
Pole lodowe zgniotlo jego kadtub dopiero 13 lutego 1934r.; zginat przy tym jeden czto-
wiek. Stu jeden pozostalych przy zyciu zbudowalo z ocalalych desek barak mieszkalny
oraz kuchnie. Rozbito 10 namiotéw i przygotowano ladowisko, cho¢ z powodu pogody
i uszkodzen ocalony wodnoplat nie mégt wystartowaé. Swiat poznat wéwczas nazwisko
mlodego radiooperatora, Ernesta Krenkla (1903-1971), ktéry nadal sygnal SOS przed
zatonieciem ,,Czeluskina’, a pozniej utrzymywal facznos¢ ze swiatem za pomocy urato-
wanej ze statku radiostacji.

Epopeja rozbitkow zyskiwala tymczasem coraz wigkszy rozglos poza granicami
ZSRR. Zmotywowane tym politbiuro utworzyto komitet ratunkowy. Przedsigwzigcie
- rozpoczete o 3 miesigce za pdzno - natychmiast naglo$niono w propagandzie. Pod
koniec lutego w Wellen zgromadzono ponad 2 tys. pséw, ktére ruszyly karawang w kie-
runku odleglego o 280 km obozu, jednak pekanie pél lodowych uniemozliwito im do-
tarcie do celu. Szczesciem dla zatogi ,Czeluskina” z Wladywostoku, Pietropawlowska
i Leningradu udalo si¢ $ciaggnac 17 samolotéw przystosowanych do lotéw w arktycznych
warunkach. Staly one w gotowosci na lotniskach polowych, czekajac na poprawe pogo-
dy. Dnia 5 marca nad obozowiskiem pojawila si¢ awionetka z Wellen wiozaca zywnos¢
i akumulatory do radia. W droge powrotng pilot zabral 10 kobiet i dwdjke dzieci (w tym
jedno urodzone podczas rejsu). Przez nastepny miesigc szalaly burze i préby dotarcia
do rozbitkéw zakonczyly si¢ rozbiciem 4 samolotéw. Tymczasem pole lodowe zaczelo
sie dzieli¢ na szybko oddalajace si¢ od siebie czgsci. Jedno z peknigc zniszczylo kuchnie,
pozbawiajac rozbitkéw zapaséw zywnosci. Pas startowy przestal istnie¢, czeluskinowcy
musieli wiec zbudowa¢ nastepny. Z niego to 7 kwietnia rozpoczela si¢ systematyczna
ewakuacja. Aby jg przyspieszy¢, pasazeréw zabierano nie tylko do kabin samolotéw, ale
tez przywigzywano do skrzydet. Jako jeden z ostatnich odlecial, koordynujacy dzialania
przez radio, Krenkel. Do 13 kwietnia wszystkich przewieziono na przyl. Wankarem, skad
statek zabrat ich do Europy. Niedlugo potem na Kremlu wszyscy rozbitkowie odznaczeni
zostali orderami Czerwonej Gwiazdy. 7 ratujacych ich lotnikéw jako pierwszych uhono-
rowano stworzonym wlasnie tytulem Bohatera ZSRR (Centkiewicz, 1948). Historia ta
przyniosta Zwiazkowi Radzieckiemu wielkie korzysci propagandowe, znacznie popra-
wiajac wizerunek tego kraju w $wiecie. O czeluskinowcach pamieta si¢ w Rosji do dzis.
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W 2006r. tamtejszg pras¢ obiegla wiadomos¢, ze wyprawa poszukiwawcza Rosyjskiej
Akademii Nauk wydobyta z dna Morza Czukockiego fragment armatury mogacy pocho-
dzi¢ z ,,Czeluskina”

Wiek XX: przetom

Wzrastajaca liczba prowadzonych w okolicach podbiegunowych akeji ratowniczych
zwroécita uwage na koniecznos¢ zapewnienia zaplecza dla tego typu dziatan. Pierwszymi
wysunietymi tak daleko na péinoc statymi posterunkami byly stacje wielorybnicze. Pod
koniec XIX wieku dofaczyly do nich nalezace do réznych krajow stacje pomiarowe. Do-
brze zaopatrzone w zapasy, nie przerwalty dzialalno$ci nawet w czasie wojen $wiatowych,
kiedy to za sprawa przesylanych przez radio z arktycznej ,,kuzni pogody” raportéw me-
teorologicznych zyskaly strategiczne wrecz znaczenie. Mogly réwniez pelni¢ funkcje baz
dla operacji ratunkowych i coraz czgsciej wykorzystywano je w tej roli.

W maju 1937r. ekipa stacji badawczej ,,Biegun Péinocny 17 w widowiskowym sty-
lu wyladowala na szczycie $wiata. Grupa kierowana przez Iwana Papanina (1894-1986)
miala jako pierwsza w historii zalozy¢ baze na dryfujacej krze. W sktad zespotu weszli
doswiadczeni polarnicy - Piotr Szyryszow, Jewgienij Fiedorow i radiooperator z ,,Czelu-
skina”, Krenkel. Samo przerzucenie ich na miejsce stanowito imponujacy pokaz mozli-
wosci lotnictwa. Cigzkie czterosilnikowe TB-3, jeden za drugim, ladowaly na biegunie,
dostarczajac wszystko, co potrzebne do przezycia. Elementem, do ktdrego przywiazy-
wano szczegdlng wage, byla stata facznos¢ radiowa. Polarnicy stali si¢ prawdziwymi ce-
lebrytami; za posrednictwem radia uczestniczyli w wielu propagandowych imprezach,
urzadzali specjalne seanse facznosci dla prasy, zostali nawet wybrani do Rady Najwyzsze;.

Dni prawdziwej chwaly papaninowcéw nadeszly po zaginieciu Zygmunta Lewo-
niewskiego (1902-1937). Lacznos¢ jego z maszyng urwala sie 13 sierpnia 1937r. podczas
proby przelotu nad biegunem pétnocnym z Moskwy do Fairbanks w USA. Zaginionego
samolotu poszukiwano réwnoczes$nie we wschodnim i zachodnim sektorze Arktyki, a do
operujacych z Kamczatki Rosjan dolaczyli startujacy z baz na Alasce Amerykanie. Istot-
ng role w operacji przewidziano dla stacji ,,Biegun Pétnocny”, ktéra w mysl planu opra-
cowanego przez Babuszkina miala si¢ sta¢ gldéwna baza podczas poszukiwan w okolicy
bieguna. Z Moskwy nadeszlo wigc polecenie przygotowania ladowiska. Trzech badaczy
przystapilo do wyréwnywania pasa startowego, podczas gdy czwarty petnit dyzur przy
radiu. Kiedy zbudowane wielkim nakladem sit lotnisko polowe bylo gotowe, okazalo sie,
ze nie zostanie wykorzystane. Transport samolotéw na Wyspe Rudolfa trwal miesigc. Do
tego czasu nad Arktyka zapadly ciemnosci. Tymczasem dostarczone maszyny nie miaty
wyposazenia do lotéw nocnych. Zanim nadeszty odpowiednio wyposazone aparaty, po-
szukiwania odwolano. Los Lewoniewskiego pozostal jedna z tajemnic Arktyki.

Niedlugo potem papaninowcy sami zaczeli potrzebowaé pomocy. Kra spychana
w strone¢ brzegéw Grenlandii zaczynata niebezpiecznie peka¢. Zarzad Péinocnej Drogi
Morskiej przystapit na polecenie rzadu do opracowania planu ewakuacji. Podczas burzy
modzgéw padaly m.in. pomysly uzycia czolgéw-amfibii czy wyposazenia statkéw ratow-
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niczych w urzadzenia wytwarzajace tuk elektryczny do wytapiania drogi w lodzie. Osta-
teczny projekt, zatwierdzony na poczatku 1938r., byt bardziej konwencjonalny. Zakla-
dal wystanie w konicu marca na Morze Grenlandzkie lodofamaczy ,,Jermak” i ,,Tajmyr™".
Gdyby nie udalo im si¢ dotrze¢ do kry, do akcji mialy przystapi¢ samoloty startujace
z ladu. Z mysla o tym sformowano duza ekipe wyposazong w dwusilnikowe CKB-30.
W razie koniecznosci miaty one by¢ skierowane na lotniska na Spitsbergenie, Islandii lub
wyspie Jan Mayen. Rzad Norwegii zaoferowat oddanie do dyspozycji wyprawy ratowni-
czych stacji wielorybniczych na wschodnim wybrzezu Grenlandii.

Z powodu pogarszajacych si¢ warunkéw na krze start operacji trzeba bylo znacznie
przyspieszy¢. W dniu 11 stycznia w strone stacji dryfujacej po Morzu Grenlandzkim ru-
szyl stateczek mysliwski ,,Murmaniec”. Liczono, ze zdola si¢ przecisna¢ przez potamane
pola lodowe, sam jednak uwigzt w lodach 200 km od celu. Tymczasem, przesuwajaca
sie na potudnie, kra znalazta si¢ poza zasiegiem nadajnikéw na Wyspie Rudolfa i Spits-
bergenie, wyczerpywaly sie tez akumulatory ,,Bieguna Péinocnego”. Od polowy stycznia
Krenkel wysytat komunikaty za posrednictwem ,,Murmanca’, a pdzniej przez norweska
stacje meteo na Jan Mayen. Z misjg ratunkowg Moskwa wystata kolejno trzy lodotama-
cze. ,Tajmyr” i ,Murman” natrafilty za Nordkappem na najsilniejszy od 50 lat sztorm.
Gdy mozolnie przedzieraly si¢ przez fale, 2000 marynarzy przy dzwigkach orkiestry
w ciagu 40 godzin zatadowalo 3 tys. ton wegla do bunkréw ,,Jermaka”. Nestor floty lo-
dofamaczy pospieszyt na péinoc, niosac na pokladzie dwa samoloty i autozyro. Sytuacja
na krze stawala si¢ krytyczna. 2 lutego zaloga stacji donosila, ze wskutek burzy trwajacej
bez przerwy 6 dni, utracita wigkszos¢ zapaséw zywnosci, a sama kra skurczyla si¢ do
odlamka o szerokosci nieprzekraczajacej 30 m. Statki byly wciaz daleko, a pokruszony
przez burze 16d wokdt obozu wykluczal ladowanie cigzkich samolotéw. Pospiesznie pod-
niesiono w powietrze sterowiec W-6, ktdry, lecac nocg na matej wysokosci, zderzyt si¢
z nieoznaczonym na mapie wzniesieniem. Nikt z 30 czlonkéw zalogi nie ocalal.

W polowie lutego pogoda poprawita si¢ na tyle, ze umozliwila start samolotow.
W tym czasie dzialania ratunkowe wspierata juz t6dz podwodna Floty Péinocnej. Wyko-
rzystujac kanaty w lodzie, podplynela na odleglos¢ 180 km od obozu i pozostata tam do
zakonczenia akcji. Jej silna radiostacja postuzyla jako stacja przekaznikowa miedzy fa-
maczami lodu, krg i stalym ladem. W dniu 16 lutego pilot z ,,Tajmyra” wyladowat lekkim
U-2 w poblizu obozu dostarczajac poczte... oraz skrzynke piwa. Dziewigtnastego lutego
»Murman” i ,Tajmyr” podjety naukowcoéw z kry, na ktorej spedzili 274 dni, przeptywa-
jac w tym czasie dystans 2,5 tys. km. Papaninowcow powitano w kraju jak bohaterow,
a ich ustawiony na biegunie namiot z napisem CCCP stat si¢ patriotycznym symbolem
(Centkiewiczowie 1950). Kombinowana operacja u wybrzezy Grenlandii stanowi przy-
ktad skutecznego wspodtdziatania réznych stuzb. Zwraca tez uwage rozmaito$¢ uzytego
sprzetu. Pomimo utraty W-6 Rosjanie udowodnili, ze opanowali prowadzenie dzialan
wymagajacych koordynacji wielu podmiotéw. Wykorzystywanie dryfujacych pdl lodo-
wych jako baz dla stacji badawczych stalo si¢ w Rosji rutyna, a tamtejsze stuzby poszuki-

! Na uzycie lodotamacza najbardziej nalegali sami papaninowcy, chcac ocali¢ aparature badawcza
i wyniki wielomiesiecznych obserwacji.
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wawcze wyspecjalizowaly sie w ich zaopatrywaniu i ewakuacji. Podobng akcje moglismy
sledzi¢ w 2010r., gdy z kolejnej — oznaczonej juz numerem 37 - stacji ,Biegun Pétnocny”
zdjely zaloge dwa atomowe lodotamacze. Rosyjscy naukowcy pracuja nad bezpieczniej-
szym i bardziej komfortowym rozwiazaniem. Ma to by¢ ptywajaca platforma, ktora po
opuszczeniu strefy dryfujacych lodéw bedzie mozna zaladowa¢ na statek i wykorzystacé
ponownie.

Wiele tragedii rozegralo si¢ na arktycznych wodach podczas II wojny $wiatowej (Pe-
repeczko, 1973). Niemal kazdego dnia przepadaly tam statki i samoloty, nieraz bez §ladu -
za sprawa min lub drobnego bledu w nawigacji, co dzi§ jeszcze bywa przypisywane
dziataniu jakiej$ tajemniczej broni, czy nawet... UFO - a ocean pochlanial rozbitkéw.
Historia wojennych dramatéw to zarazem dzieje wielu heroicznych akcji ratunkowych.
W ich trakcie ujawniala si¢ dwoista natura Arktyki — przeklinane zwykle przez ratowni-
kow mgly i sztormy pozwalaly réwnoczesnie ukry¢ si¢ przed wzrokiem nieprzyjaciela.

Krwawe zniwo zbieraly zwlaszcza bitwy konwojowe na trasach do Murmanska i Ar-
changielska. Po doswiadczeniach walk o Atlantyk alianci udoskonalili system konwojow.
Na ich koncu plynat teraz jeden lub kilka specjalnych statkéw ratowniczych. Byly nimi
male pasazerskie parowce, w ktorych urzadzono dobrze wyposazone sale operacyjne,
a zaloge uzupelniono personelem medycznym. Niskie burty oraz sieci ratunkowe, po
ktérych mogto sie réwnoczesnie wspina¢ wiele oséb, umozliwialy szybkie wytawianie
z wody rozbitkéw. Bylo to jedno z najbardziej niebezpiecznych zadan, gdyz jednost-
ka, zatrzymujaca si¢ celem podjecia ludzi z wody, sama wystawiala si¢ na atak. Okrety
podwodne i samoloty nie rozréznialy statkdw ratowniczych od pozostalych jednostek
konwoju. Same U-booty po tzw. aferze ,Laconii” (kiedy to U-156 zostal zaatakowany
podczas akeji ratunkowej) mialy formalny zakaz ratowania zalég zatopionych statkow.
Wyijatek robiono jedynie dla kapitanéw i gtéwnych mechanikéw, od ktérych dowodz-
two mialo nadziej¢ uzyska¢ cenne informacje (Perepeczko, 2012, s. 209-216). Rozkaz ten
niekiedy omijano, przekazujac rozbitkom zZywnos¢, wode i wskazowki, jak dotrze¢ do
najblizszego ladu.

W gotowosci pozostawaly ponadto okrety Czerwonej Floty, samoloty patrolowe da-
lekiego zasiegu i cala armada jednostek pomocniczych, przewaznie matych statkow ze-
glugi przybrzeznej, a nawet zmobilizowanych kutréw rybackich. Na tych ostatnich spo-
czywal gtéwny wysitek zwigzany z poszukiwaniem rozbitkéw dryfujacych na tratwach
i fodziach ratunkowych, i zbieraniem ich z wysp rozsianych po Morzu Barentsa.

Swiadectwem zacietoéci zmagan, ale i sprawnosci stuzb poszukiwawczych, byta sto-
czona miedzy 1 a 10 lipca 1942r. bitwa o konwdj PQ-17 (Winn, 2011). Lupem bomb
i torped padly 23 statki sposrod 34, jakie opuscily Islandie 25 czerwca. Niektorzy nie-
szczesnicy toneli i byli ratowani po kilka razy. 8 lipca 1942r. marynarze na pokladzie
plynacego na granicy paku lodowego ,,El Capitana” ustyszeli przytlumiony, lecz mimo
to nie dajacy sie pomyli¢ z niczym innym glos bosmanskiego gwizdka. Chwile p6zniej
dostrzegli przeswitujaca przez pasma mgly pomaranczowa plame, w ktdrej rozpozna-
li zagiel. ,,El Capitan” ruszyl calg naprzéd i, kruszac kilkaset metréw zbitej kry, dotart
w poblize rozbitkow. Dziewietnastu ludzi ze storpedowanego 6 lipca ,,Johna Whiterspo-
ona” znalazfo schronienie we wnetrzu statku. Nie na diugo jednak: tuz po godz. 3:00
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10 lipca ,,El Capitan” zostal zbombardowany i zaczat tongé. Ledwie zatoga i rozbitkowie
zdazyli zej$¢ do szalup, pojawil si¢ trawler, na pokladzie ktorego dotarli na Pétwysep
Kola. Historia ta nie jest niczym wyjatkowym (Szubanski, 1997). Na uwage zastuguje
fakt, iz bilans najwigkszej bitwy konwojowej II wojny swiatowej zamknal sie stosunkowo
niewielkg liczbg ofiar. Zgineto 153 marynarzy, a uratowano przeszto 1200 (kilku wytowity
z wody niemieckie samoloty ratownicze). Cze$¢ doplyneta do ladu o wlasnych sitach.
Byli wsrdd nich tacy, ktorzy odrzucili oferte wziecia na poktad: woleli tygodniami wio-
stowa¢ niz ponownie narazi¢ sie na storpedowanie (Blond, 208, s. 391-407).

Przezycia w misjach nazywanych ,konwojami $mierci” wywieraly destrukcyjny
wplyw na psychike marynarzy. Zdarzalo sie, ze w panice opuszczali nieuszkodzone jed-
nostki. Przy podziale skromnych zapaséw wérdd rozbitkéw dochodzito nawet do walk
na noze. Poniewaz mato komu udawalo si¢ przezy¢ w lodowatej wodzie dtuzej niz po6t
godziny, szanse ocalenia mieli tylko ci, ktorzy zdolali szybko dotrze¢ do szalup. Ptywanie
na powierzchni morza w kamizelce ratunkowej oznaczalo praktycznie pewng $mier¢,
wiec czasem z nich rezygnowano zeby od razu p6j$¢ na dno zamiast powoli zamarzac
(Sawicki, 1990, s. 208-209).

Innym cieszacym si¢ zl3 stawg obszarem byly wody wokot Grenlandii. W lipcu 1942r.
2 bombowce B-17 i 6 mysliwcow P-38 lecgcych z Labradoru na Islandi¢ ladowato przymu-
sowo na grenlandzkim lodowcu. Na miejscu szybko pojawily sie ekipy ratownicze. Z sa-
molotéw wymontowano tajne celowniki, lecz odzyskanie samych maszyn uznano za zbyt
kosztowne. Wraki pokryta gruba warstwa $niegu i lodu. Nie byt to jednak koniec historii
»zaginionego dywizjonu”. Przez 40 lat wielu préobowalo bez rezultatu odnalez¢ i wydoby¢
zabytkowe samoloty, ktérych warto$¢ wzrosta od czaséw wojny. W 1981r. dwdch amery-
kanskich biznesmendw zalozyto towarzystwo pod nazwa Greenland Expedition Society.
Wkroétce dotaczyl do nich byly major lotnictwa, Norman Vaughan, uczestnik ekspedy-
cji z 1942r. W szeroko rozpropagowang akcje zaangazowalo si¢ wiele oséb prywatnych
i firm (m.in. znany producent instalacji przeciwoblodzeniowych). Przez kilka sezonow
ekipa GES sondowata wnetrze lodowca przy uzyciu tzw. radaréw podpowierzchniowych,
nie natrafiajac na najmniejszy $lad samolotéw. Badacze doszli wiec do wniosku, Ze wraki
wedrujg wraz z przesuwaniem si¢ lodowca. Dopiero w 1990r. na glebokosci okoto 80 m
odkryto szczatki B-17, a nastepnie mysliwca. Przy uzyciu urzadzenia nazwanego Super
Gopher wydrazono kanatl w lodzie. Nastgpnie za pomoca pary utworzono wokot wraku
co$ w rodzaju jaskini. Na poczatku lipca 1992r. mechanicy rozmontowali samolot i wy-
dobyli w czesciach na powierzchnie. (Nowicki, 1992).

W czasie wojny podjeto réznego rodzaju wysitki w celu zwiekszenia przezywalnos-
ci ofiar katastrof. Zwlaszcza niemiecka Luftwaffe zaniepokojona byta faktem, ze obok
»zwWyklych” rozbitkéw, ging z wychlodzenia cenne zalogi zestrzelonych maszyn. Na zle-
cenie GoOringa badaniami zajal si¢ znany szarlatan dr Sigmund Rascher. Zaczal od okres-
lenia granic wytrzymalosci ludzkiego organizmu na zimno. W tym celu rosyjscy jency
trzymani byli w wodzie o temperaturze bliskiej zera tak dlugo, az umarli. Doswiadczenia
niemieckich lekarzy bywaly tez po prostu dziwaczne. Probowali np. wykorzystaé tzw.
cieplo animalne - polegalo to na tym, ze wyciagnietych z lodowatej wody wiezniéw kla-
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dziono do 16zka miedzy dwiema nagimi kobietami liczac, ze pobudzi to krazenie krwi
(Klee, 2001, 5. 223-235).

Prawdziwy postep przyniosly opracowane lub udoskonalone na przetomie lat 30.
i 40. technologie. Do powszechnego uzytku weszly wowczas m.in. nieprzemakalne kom-
binezony, automatycznie napelniane powietrzem tratwy ratunkowe, radioboje i radar,
ktérego rozmiary udalo si¢ zminiaturyzowac tak, by zmiescil si¢ na pokladzie samolo-
tu. Techniczng dojrzatos¢ osiggnal $miglowiec, ktéry mial sie sta¢ standardowym na-
rzedziem stuzb poszukiwawczych. Wprowadzenie pionowzlotéw znacznie zredukowalo
ryzyko ladowania na krze lub niestabilnym polu lodowym, ktére nieraz okazywato si¢
putapka na samoloty. Zaleta $migtowca jest rowniez mozliwos¢ wykonania zawisu, co
umozliwia podjecie rozbitkdw z powierzchni ladu lub wody bez koniecznosci przyzie-
mienia. W zwigzku z utworzeniem baz wojskowych, m.in. na Grenlandii, Islandii i Aleu-
tach, rozbudowana zostatla sie¢ lotnisk, a stale obserwacje meteorologiczne powiekszyty
wiedze o panujacych w tym rejonie §wiata warunkach pogodowych. Powstaly podstawy
systemu ratowniczego, ktéry znamy dzisiaj.
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RESCUE OPERATIONS AS THE GENESIS OF INTERNATIONAL
COOPERATION IN THE ARCTIC (UNTIL 1945)

Summary: From the historical perspective the article discusses selected rescue operations
in the Arctic. The events which triggered international cooperation in this area are described.
The history of attempts to improve the chances of survival in extreme conditions are outlined
against the background of the development of equipment and rescue techniques. The author
also attempts to trace how rescue operations affect the general awareness stimulating the
creation of a favourable climate for institutional cooperation.

Keywords: Arctic regions, history, rescue expeditions, international cooperation.





