SINPRODE 2011

W dniach 8-11 wrzesnia w Buenos Aires odbylo si¢ Sympozjum Badawczo-Produkcyjne
Przemystu Obronnego (Simposido De Investigacion Y Producction Para La Defensa) SIN-
PRODE 2011. Impreza odbywala si¢ na terenie centrum wystawienniczego Costa Salgu-
ero polozonym okoto kwadransa jazdy samochodem od $cislego centrum argentynskiej
stolicy. Patronat honorowy SIMPRODE sprawowal minister obrony Republiki Argentyny
Arturo Puricelli (poprzednio szef panstwowej grupy przemyslowej Fabricaciones Milita-
res, bedacej jednym z gtéwnych dostawcow sprzetu i wyposazenia dla sit zbrojnych oraz sit
bezpieczenstwa).

Impreza, o ponadregionalnych ambicjach, ale lokalnym w gruncie rzeczy charakte-
rze, byla §wietna okazja do zapoznania si¢ nie tylko z kondycja argentynskiego przemystu
obronnego, ale rdwniez ze stanem sil zbrojnych tego potudniowoamerykanskiego panstwa
oraz rzeczywistymi zamierzeniami inwestycyjnymi dotyczacymi ich rozwoju. Juz pobiezna
analiza listy wystawcow oraz przeglad ekspozycji uswiadomil, ze Argentyna nadal bory-
ka si¢ z bardzo powaznymi problemami finansowymi, w zwigzku z czym wydatki obron-
ne majg relatywnie niski priorytet. Wigkszo$¢ duzych i znaczacych na rynku swiatowym
producentéw (Thales, Kongsberg, Elbit, IAIl, EUROCOPTER, Saab) zdecydowala si¢ bo-
wiem na stosunkowo skromne stoiska, na ktoérych dystrybuowano ,papierowe” materiaty
informacyjne. Z tej grupy wystawcéw jedynie Bell, wspdtpracujac z lokalnym partnerem,
zdecydowal sie na wystawienie egzemplarza w wersji 407 (traktowanego po czesci jako na-
turalny nastgpca sedziwego UH-1), Mercedes obecny byl z ciggnikiem siodlowym Atego
1725 A 4 x 4, za$ lokalny partner Forda, czyli Igarreta, z szeregiem specjalistycznych po-
jazdow, ktorych obecnoéé $wiadczyta jednak o dos¢ ,,pojemnym” traktowaniu formuty im-
prezy (m.in pojazd z lemieszem do odsniezania i piaskowania drog). Singapurczycy z ST
Kinetics zaprezentowali szeroka game broni strzeleckiej (rodzina karabinkéw SAR 21, ale
juz 40 mm granatnik automatyczny CIS 40, zdalnie sterowane stanowisko strzelecki, czy tez
dwuczlonowy gasienicowy pojazd terenowy Bronco pojawily si¢ tylko w formie folderéw.

Na tym tle korzystnie prezentowala si¢ ekspozycja brazylijskiej grupy motoryzacyjnej
Agrale, intensywnie promujacej na rynku potudniowoamerykanskim, afrykanskim i bli-
skowschodnim typoszereg lekkich pojazdéw terenowych typoszeregu Marrua (to nazwa
zyjacego na podmoklych obszarach Brazylii dzikiego byka).

Agrale to silny podmiot brazylijski posiadajacy wytwornie czesci i dwie montownie
w samej Brazylii, wytwornie podwozi w Kolumbii i kolejng montownie w Argentynie.
Ta zalozona w 1962 roku firma ma obecnie w ofercie, procz pojazdéw dedykowanych sitom
zbrojnym i stuzbom porzadku publicznego, réwniez cigzaréwki i ciagniki siodtowe, auto-
busy, ciggniki rolnicze. Na SINPRODE prezentowano osiem podstawowych wariantdw po-
jazdéw terenowych: AM1 i AM2, czyli lekki samochéd terenowy z brezentowym dachem
przeznaczony do przewozu czterech oséb, AM10 i AM 11, powiekszong wersje poprzedni-
ka przeznaczong dla pieciu oséb, AM 101 AM 11 Rec, poprzedni wariant przeznaczony dla
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sit specjalnych i formacji rozpoznawczych, wyposazony w obrotnice, na ktorej zainstalowa¢
mozna karabin maszynowy lub granatnik automatyczny, AM 20 i AM 21 w wersjach: lekki
pojazd transportowy o fadownosci 750 kg, ambulans, woz dowodzenia, AM 100 - czyli
pojazd transportowy o tadownosci 1000 kg i AM 200 - w wersji transportowej o tadow-
nosci 2000 kg i z powigkszong pigcioosobowa kabing - jako pojazd patrolowy dla forma-
cji policyjnych. Wszystkie wozy napedzane sg silnikiem wysokopreznym o mocy 140 KM
i dysponujg napedem na cztery kota. Agrale odniosta juz pewne sukcesy na argentynskim
rynku. W grudniu 2008 r. wojska ladowe nabyly 18 pojazdéw wersji AM 20 (pojazdy cieza-
rowe i ambulanse) z przeznaczeniem czesci z nich do stuzby w sitach pokojowych na Haiti.
W kwietniu 2011 r. 12 wozéw AM 10 (w tym cztery w wariancie Rec) i AM 20 odebrata
piechota morska.

Propozycje podmiotow argentynskich obejmowaly przede wszystkim modernizacje.
A modernizowac jest co. Armia argentynska jest bowiem - jak to juz wspomniano - chro-
nicznie niedoinwestowania i znaczna cze¢$¢ eksploatowanego przez nig sprzetu oraz uzbro-
jenia zestarzala si¢ moralnie i najzwyczajniej wyeksploatowata. Rozmaite firmy, najczesciej
we wspolpracy z wojskowymi warsztatami naprawczymi skupionymi w Boulogne Sur Mer
Arsenal oraz Instytutem Badan Naukowych i Technologicznych Sit Zbrojnych (hiszp. In-
stituto de Investigaciones Cientificas y Técnicas de las Fuerzas Armada, dawniej CITEFA)
zaprezentowaly wiec modernizacje takich wozdéw jak: transporter opancerzony M-113
i czolg TAM (nalezagce do wojsk ladowych), pancerny pojazd rozpoznawczy Panhard
AML-90 i ptywajacy transporter opancerzony LVT-7 (nalezace do piechoty morskiej), czy
tez doprowadzenie UH-1 do standardu Huey II (oferta realizowana w $cistej wspdtpracy
z Bellem).

Na podkreslenie zastuguje, ze cho¢ w 2010 r., dwczesna minister obrony Nilda Garré
zapowiedziala na przyklad opracowanie na bazie M 113 mozdzierza samobieznego kali-
bru 120 mm, to wozu takiego, cho¢by w formie demonstratora, na imprezie nie pokazano.
W rezultacie, tzw. zmodernizowany M 113 przypominat raczej pojazd poddany generalne-
mu remontowi niz woz bojowy prezentujacy nowa jako$¢, gdyz zmiany dotyczyly wymia-
ny sprzetu tacznosdci, wyposazenia pojazdu w odbiornik systemu satelitarnego GPS oraz
system obserwacji nocnej dla kierowcy i dowddcy, wyrzutnie granatéw dymnych i nowy
system przeciwpozarowy. Jeszcze skromniejsze zabiegi podjeto w stosunku do Panhardow
i starych amerykanskich amfibii desantowych LVT-7.

Modernizacja czotgu TAM, prowadzona przez panstwowe zaktady Fabricaciones Mili-
tares, oznacza instalacje optoelektronicznych srodkéw kierowania ogniem, nowego syste-
mu kierowania ogniem i elektrycznego (w miejsce hydraulicznego) urzadzenia stabilizacji
armaty. Pojazd w takiej konfiguracji zostal wystawiony, ale nie udato sie uzyska¢ informa-
¢ji, czy ambitny plan modernizowania 50 czolgéw rocznie (Argentyna posiada ich facznie
w stuzbie 320) jest realizowany zgodnie z planem. Na marginesie - w rozmowach kulu-
arowych argentynscy oficerowie silnie podkreslali fakt zaburzenia regionalnej ,,pancernej”
réwnowagi sit w wyniku pozyskania czolgéw Leopard 2 przez Chile (z Niemiec, w 2007 r.,
132 wozy Leopard 2A4 zmodernizowane do wersji Leopard 2A4CHL oraz dodatkowych
osiem jako rezerwe czesci zamiennych) i tesknie wspominali o ... Abramsie. TAM, czyli
Argentyniski Czolg Sredni (hiszp. Tanque Argentino Mediano), to klasyczny wrecz przyktad
potencjalnie duzej szansy zmarnowanej w nastepstwie przerwania sukcesywnego rozwoju
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konstrukgji. Jego genezy upatrywac nalezy pod koniec lat sze§¢dziesigtych ubiegtego wie-
ku, gdy Argentyna stanela wobec pilnej konieczno$ci zastgpienia eksploatowanych dotad
Shermandéw wozem bojowym przewyzszajacym mozliwosciami zakupione wczesniej lekkie
czolgi francuskie AMX-13 i planowane do nabycia austriackie niszczyciele czotgéw SK 105
Kiirassier. Wobec braku wlasnych doswiadczen w konstruowaniu wozéw bojowych nawia-
zano wspolprace z niemiecka firma Thyssen Henschel. W efekcie tego powstal transporter
opancerzony VCTP (wraz z wersjg wozu dowodzenia VCPC i 120 mm samobieznego moz-
dzierza VCTM) oraz wilasnie TAM. Obie konstrukcje bazowaly na projekcie niemieckiego
bwp Marder. O ile transporterdw (i pojazdéw pochodnych) powstato ze wzgledu na ogra-
niczenia budzetowe stosunkowo niewiele, o tyle czolgéw zbudowano lacznie okolo 350.
Woz stanowit polaczenie przeprojektowanego kadluba Murdera z nowa wiezg uzbrojona
w znakomitg brytyjska armate L7A2 kalibru 105 mm. Jak na owe czasy i warunki Ameryki
Potudniowej byl to czolg wysoce manewrowy, silnie uzbrojony, ale réwniez na tyle lekki (39
ton), ze nie przysparzal powazniejszych probleméw w terenie pozbawionym infrastruktury
drogowo-mostowej wysokiej jakosci. Prototyp czoltgu TAM byt gotowy w 1976 r. Po testach
pojazd przyjeto do uzbrojenia wojsk ladowych. Kryzys ekonomiczny i fiasko planéw eks-
portowych doprowadzily jednak do przerwania rozwoju konstrukeji, ktora zestarzala sie
technicznie i moralnie. Aby zapobiec postepujacej degradacji sit pancernych, w Argentynie
w 2003 r. podjeto desperacka probe potaczenia francuskich wiez FL-12 z dziatami 105 mm
- pobieranymi z kompletnie przestarzatych czotgéw AMX-13 - z podwoziami niszczycie-
li czotgéw SK-105 Kiirassier. Projekt, nazwany Patagon, wyjatkowo sie jednak §limaczyt —
do roku 2007 armii dostarczono zaledwie cztery wozy (z 53 planowanych), a po zakupie
nowoczesnych czolgéw przez sasiadéw okazal sie catkowicie chybiony, wobec czego anu-
lowano go.

Sposrdd konstrukeji, ktérych opracowywanie ujawniono, ale na SINPRODE ich nie
wystawiono, co $wiadczy¢ moze o opdznieniach (a by¢ moze nawet anulowaniu) progra-
moéw, wymienic¢ jeszcze nalezy 105 mm lekkg haubice dostosowang do transportu na pod-
wieszeniu zewnetrznym $migltowca, ktora zastgpi¢ miala eksploatowane obecnie dziata
OTO MELARA.

Prezentacji doczekala si¢ natomiast zmodernizowana 127 mm wyrzutnia niekie-
rowanych pociskow rakietowych CP-30. System ten opracowany w Argentynie wszedt
do stuzby w latach osiemdziesiatych. Pierwotnie wystepowal on w trzech wersjach: 16
prowadnicowej na podwoziu niemieckiego Mercedesa Unimog 416 (4 x 4), 28 pro-
wadnicowej 1 36 prowadnicowej (obie na francuskim podwoziu VLRA ACMAT, 8 x 8).
Kluczowym elementem modernizacji jest posadowienie trzech blokéw po dziewigé
(zrewitalizowanych) prowadnic na nowym podwoziu — wybrano do tego pojazd FIAT
697-BN (6 x 6). Bloki prowadnic otrzymaty hydrauliczne urzagdzenie podnoséne oraz zuraw
zapewniajacy zdolno$¢ do samozaloadowania z wozu amunicyjnego, opracowano nowg
amunicje umozliwiajacg prowadzenie ognia na odlegto$¢ 30 km.

Miedzy modernizacjg a zaangazowaniem w nowe projekty znajduje sie argentynski
przemyst lotniczy z jego czotowym przedstawicielem, czyli Fabrica Argentina de Aviones
»Brig. San Martin” S.A. Zaklady te (od 2009 r. ponownie panstwowe), o dlugiej i bogatej
tradycji (zbudowano tam, co prawda z zasadniczym udziatem niemieckiego inzyniera Kur-
ta Tanka, pierwsze odrzutowe samoloty w Ameryce Poludniowej, zapomniane juz dzisiaj
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niemal calkowicie IAe Pulqui I i IAe Pulqui IT) proponujg modernizacjg lekkich samolotéw
szturmowych IA-58 Pucara (24 w stuzbie w 3. Brygadzie Wojsk Lotniczych Argentyny, pig¢
w wojskach lotniczych Urugwaju) i szkolno-bojowych IA-63 Pampa (18 w stuzbie argen-
tynskiej), serwisowanie maszyn C-130 (w Argentynie — siedem) oraz Fokker F-27 i F-28
(facznie trzy). Krok w przyszlos¢ to zaangazowanie w projekt brazylijskiego Embraera,
ktérego celem jest zbudowanie ,,potudniowoamerykanskiego Herculesa’, czyli $redniego
samolotu transportowego KC-390. Prototyp powsta¢ ma w roku 2014, udzial Argentynczy-
kow za$ obejmowac bedzie takie elementy jak rampa fadunkowa, zakonczenie ogona, den-
na cze$¢ konstrukeji dziobu, elementy mechanizacji plata - tgcznie okolo 12% konstrukcji.

Kolejny - wspomniany juz — modernizacyjny program prezentowany na SINPRODE,
a zwigzany z lotnictwem, dotyczyl modernizacji UH-1 (28 w lotnictwie wojsk ladowych)
do standardu Huey II. Prace obejmujg wymiane belki ogonowej, przekladni gtéwnej i wir-
nika, przeglad i konserwacje turbiny. Program, wedlug zapewnien oferenta, przedtuzy¢ ma
resurs na przykltad wirnika z 2500 do 4000 godzin. Poddany procesowi modernizacji eg-
zemplarz stanowit czes¢ ekspozycji plenerowej, ale jego realizacja na wigkszg skale pozosta-
je — z przyczyn finansowych — w zawieszeniu.

Sposrdd osiaggnied, chod nie najnowszych, Argentynczykdw na szczegdlng uwage zastu-
guje 155 mm haubica holowana L 45 Cala 30/2. Dzialo, przypominajace nieco potudnio-
woafrykanskg haubice Denel G-5, otrzymalo dwuosiowa, dwuogonows lawete z pomocni-
czym, chtodzonym powietrzem, silnikiem wysokopreznym Deutz (pracujagcym na wszytkie
cztery kota), zapewniajacym zdolnos$¢ do samodzielnej (w ograniczonym jednak zakresie)
zmiany stanowiska ogniowego. Zdaniem czesci ekspertdw jest to najnowoczesniejszy sys-
tem artyleryjski opracowany w Ameryce Poludniowej, przy wykorzystaniu amunicji kla-
sycznej dziato moze prowadzi¢ ogien na odleglos¢ 23 km, a przy uzyciu amunicji z gazoge-
neratorem na odlegtos¢ 39 km. Produkcja haubicy rozpoczela sie w potowie lat dziewie¢-
dziesiatych, ale tempo dostaw jest stosunkowo niewielkie i w jednostkach artylerii nadal
pozostaja 155 mm haubice L 33 X1415 CITEFA A Model 77 i Model 88. Haubica stanowi
dobry przykiad tego, co méglby osiagna¢ argentynski przemyst obronny w warunkach sta-
bilnego zasilania finansowego, droga systematycznych zakupow realizowanych przez wita-
sne sily zbrojne.

W Argentynie prowadzone sg rowniez prace nad co najmniej kilkoma typami bezpilo-
towcow. Jednym z nich jest aparat oznaczony jako M3 Lipan, rozwijany sitami armii — gtow-
ng instytucja jest Zarzad Rozpoznania Wojsk Ladowych kooperujacy z kilkoma podmiota-
mi cywilnymi, w tym prawdopodobnie z firmg Nostromo Defence oraz INTI-Electrénica
Centre and Informatics (ktére z sobie tylko wiadomych przyczyn zdaja si¢ zadowalaé rola
»gracza z cienia’), tworzacymi konsorcjum Sistema Aera Robotnica Argentina. Wedlug
trudnych do weryfikacji informacji w grudniu 2007 r. konstrukcja przeszta wszechstron-
ne testy podporzadkowanej bezposrednio Sztabowi Generalnemu 601. grupie rozpoznania,
a obecnie trwa wdrazanie aparatéw pierwszej serii do stuzby liniowej. Wedlug dostepnych
informacji Lipan moze manewrowaé przez pie¢ godzin z predkoscig 170 km na godzine,
przenoszac fadunek uzyteczny o masie 20 kg. Jego dlugo$¢ to 3,35 m, za$ rozpieto$¢ 4,6 m.
Przy budowie aparatu wykorzystano niemiecki silnik, kanadyjski system autopilota i ame-
rykanskie wideotgcze. Trwajg prace nad wersja rozwojowa aparatu oznaczong XM 4 Lipan.
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Wystawca odmowit udzielenia informacji o aktualnym statusie Lipana i ewentualnosci roz-
poczecia produkeji seryjnej.

Prezentowany byl réwniez ,dron” szczebla taktycznego Carancho o rozpigtoéci 1,4 m
i dlugosci 0,4 m, zdolny jakoby do wykonywania misji o czasie trwania do 25 minut na pu-
tapie do 500 m, ale zaréwno jego status, jak i stopien zaawansowania programu nie zostaly
ujawnione. Wiadomo jedynie, ze aparat lata, gdyz wczesniej demonstrowano go w czasie
dni armii, ale inne dane trudno uzyskac.

Na zauwazenie zasluguja tez argentynskie wysitki ukierunkowane na zbudowanie bro-
ni precyzyjnego razenia. Do tej grupy uzbrojenia mozna bowiem chyba zaliczy¢ bombe
szybujaca Dardo II (zaprezentowang po raz pierwszy dwa lata wczesniej podczas pokazéw
w bazie lotniczej Morén). Przypomina ona nieco amerykanska bombe AGM-145 JSOW,
ale jest o prawie potowe lzejsza. Przy dltugo$¢ 2,2 m bomba wazy 250 kg, z czego 125 kg
przypada na material wybuchowy. Dzieki zastosowaniu systemu GPS do naprowadzania
moze ona skutecznie razi¢ cele oddalone nawet o 40 km (przy zrzucie z wysokosci 10 000
m). Do jej przenoszenia dostosowane sa samoloty Mirage IIIC oraz A-4AR Fightinghawk
(nie mozna wykluczy¢, ze rowniez Super Etendard, przynajmniej od 2009 r. trwaja bowiem
takie proby).

Sporym zainteresowaniem odwiedzajacych cieszyt sie, bedacy rezultatem wspotpracy
sit zbrojnych Brazylii i Argentyny, tzw. lekki pojazd dostosowany do transportu powietrz-
nego (hiszp. Vehiculo Ligero de Empleos Generales Aerotransportable, VLEGA) Gaucho. Pro-
totyp auta dedykowanego, w zaleznos$ci od wersji, szerokiemu spectrum zadan (transport
tadunkéw i oséb, ewakuacja medyczna, patrolowanie, rozpoznanie, misje specjalne) zapre-
zentowany zostal po raz pierwszy w Brazylii w marcu 2006 r. Od tego czasu konstrukcja na-
brata dojrzalosci i rozwinela sie w kilka specjalistycznych wersji. W Buenos Aires obejrzeé
mozna bylo wéz patrolowy, lekko opancerzony oraz auto dla jednostek rozpoznawczych
i sit specjalnych, pozbawione drzwi i dachu, lecz wyposazone w zamontowana na specjalnej
ramie obrotnice dla karabinu maszynowego lub granatnika automatycznego. Trudno nie
dostrzec, ze Gaucho stanowi w pewien sposéb i powielenie, i konkurencje dla kupowanych
juz przez obie armie samochodéw Agrale, ale program ma wysoki priorytet polityczny -
realizowany jest na podstawie porozumienia miedzyrzadowego, a przy tym na tyle prosty,
iz obarczony niewielkim ryzykiem porazki.

Gaucho w wariancie podstawowym ma 4,15 m dlugosci, 2,12 m szerokosci, 1,75 m wy-
sokosci. Napedzany jest silnikiem wysokopreznym z dotadowaniem o mocy 135 KM (po-
jemnos¢ 2800 cm szesc.). Predko$¢ maksymalna po drodze to 120 km/h, a zasieg okreslono
na 500 km. Pojazd zdolny jest do brodzenia w wodzie o glebokosci do 0,5 m i pokonywania
przeszkéd pionowych o wysokosci 0,35 m. Moze operowa¢ przy nachyleniach wzdluznych
do 60 stopni i poprzecznych do 40 stopni. W wariancie transportowym tadownos¢ wynosi
500 kg, w wersjach specjalistycznych owa ,,rezerwa masy” wykorzystywana jest do zabudo-
wy lekkiego opancerzenia i instalacji uzbrojenia.

Lacznie w SINPRODE brato udziat 149 wystawcdw, z ktorych jednak tylko 13 przygo-
towalo ekspozycje zewnetrzne, co daje o wyobrazenie o ilosci zaprezentowanego sprzetu
ciezkiego. Na placu przed pawilonami centrum targowego pojawit sie przy tym tylko jeden
podmiot zagraniczny, czyli Bell z lokalnym partnerem (zarzadem lotnictwa Dowddztwa
Wojsk Ladowych), oferujacy omdéwiona wyzej modernizacje UH-1.
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Précz producentéw i podmiotéw zajmujacych sie dziatalnoécig badawczo-rozwojowa
w obrebie szeroko rozumianego bezpieczenstwa i obronnosci swoje rozbudowane stoiska
mialy wszystkie rodzaje argentynskich sit zbrojnych oraz agendy odpowiedzialne za bez-
pieczenstwo wewnetrzne i ochrone intereséw panstwa: Policja Federalna (hiszp. Policia Fe-
deral Argentina — PFA), policje municypalne i departamentalne (w tym policja Quilmes,
prezentujaca dos¢ kuriozalny wehikul - tzw. ruchome centrum operacyjne zabudowane
na podwoziu dos¢ wiekowego furgonu, wykonane sumptem wlasnym funkcjonariuszy
w lokalnych warsztatach, tzw. ongi§ w PRL-u metodg gospodarcza), Zandarmeria (hiszp.
Gendarmeria Nacional Argentina - GNA) pelniaca réwniez role formacji granicznej na gra-
nicach ladowych i morska Straz Graniczna (Prefectura Naval Argentina - PNA). Formacje
panstwowe wykorzystaly obecnos¢ na targach nie tylko do zaprezentowania swojej dzia-
talno$ci oraz realizowanych aktualnie i perspektywicznych programéw modernizacyjnych,
ale tez do przeprowadzenia rekrutacji do swoich szkoét i osrodkow szkolenia. Chetnych usi-
fowaly wiec przyciagna¢ szkoly oficerskie, cho¢ oceniajac aktywno$é poszczegolnych placéd-
wek, trudno nie oprzec¢ si¢ wrazeniu, ze powazniejsze od szkdt oficerskich problemy z na-
borem kandydatéw maja szkoty podoficerskie. Niejako przy okazji ze swoimi propozycjami
pojawity sie Panstwowa Szkota Rybotdwstwa (hiszp. Ecuela National de Pesca) i Panistwowa
Szkota Zeglugi Rzecznej (hiszp. Escuela National Fluvial).

Jak to zwykle bywa, swoje stoiska miaty rowniez liczne podmioty dziatajace na obrzezu
branzy obronnosci i bezpieczenstwa. Obecne wigc byly mniejsze i wieksze firmy wydawni-
cze, najrozmaitsze warsztaty hafciarskie, grawerskie i inne specjalizujace sie w wytwarzaniu
najprzerézniejszych ,pamiatek z wojska’, od atrap szpad i szabel poczynajac na ,militar-
nych” dewocjonaliach konczac.

Oceniajac calosciowo SINPRODE stwierdzi¢ trzeba, ze ta odbywajaca sie co dwa lata
impreza jest probg wyrwania ze swoistego marazmu argentynskiego sektora producentéw
na rzecz obronnoéci. Branza ta ma duze tradycje, w przeszto$ci zainwestowano w nig nieba-
gatelne srodki (przemyst lotniczy, pojazdy pancerne, artyleria), ale na skutek braku konse-
kwencji i permanentnych probleméw finansowych znaczna czes¢ wypracowanego wéwczas
dorobku i doswiadczen nie zostata wykorzystana. Mimo ze argentynska armia potrzebuje
w zasadzie wszystkiego (od wymiany zasadniczej czeéci floty samochoddw cigzarowych
poczynajac, poprzez bron strzelecka, a na czolgach i samolotach bojowych konczac) przy
obecnym poziomi finansowania sil zbrojnych trudno liczy¢ na uruchomienie duzych, sta-
bilnych programoéw. Zdajg sobie z tego najwazniejsi gracze na rynku, ktdrych obecno$¢
na imprezie zdawala sie mie¢ gléwnie ,wizerunkowy”, nie za$ ,,biznesowy”.

Krzysztof KUBIAK,
wspétpraca: Alejandro AMENDOLARA

Autor dzigkuje wladzom Dolno$laskiej Szkoly Wyzszej za pomoc w uzyskaniu mozliwosci
zebrania informacji niezbednych do powstania powyzszego tekstu.



