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BUDOWA POTENCJALU MORSKIEGO CHIN
CHINA SEA CAPABILITY BUILD UP

Streszczenie: Artykut jest poswiecony zagadnieniom wzrostu potegi Chin na poczatku XXI w.
Analizuje on ogdlne aspekty tego procesu, takie jak: rozwoj infrastruktury i przemystu stocz-
niowego, wzrost liczby jednostek marynarki handlowej oraz modernizacja marynarki wojen-
nej Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolenczej (ChAL-W). Proces modernizacji marynarki wojennej
ChAL-W odzwierciedla wiele istotnych problemdéw, przyktadowo takich jak ewolucja strategii
wojskowej, czy rozwoj potencjatu morskiego. Obecnie przemyst stoczniowy Chin produkuje
coraz nowocze$niejsze okrety i wykorzystuje coraz nowoczesniejsze technologie. Najnowsze
chiiskie jednostki sg poréwnywalne z okretami zachodnimi albo japonskimi. Wzrasta takze
potencjat ludzki sit morskich Chin. Ramy teoretyczne artykutu okresla koncept ,mocarstwa
morskiego” Alfreda Mahana oraz pie¢ zatozen wzgledem systemu miedzynarodowego Johna
Mearsheimera.

Stowa kluczowe: Chiny, potega morska, modernizacja marynarki wojennej Chin

Summary: The paper explores China’s sea power growth in the beginning of the 21st centu-
ry. It analyzes certain general aspects of the process: infrastructure and shipbuilding industry
development, merchant navy growth, and the People’s Liberation Army Navy (PLAN) moder-
nization as well. The process of modernizing PLAN included many important problems, such
as for example the evolution of the military strategy or the development of sea capability. At
present, China’s shipbuilding industry produces more modern navy ships and it uses more mo-
dern technologies. The newest Chinese vessels are comparable to Western and Japanese ones.
The manpower of Chinese sea forces is also growing. The theoretical framework of the paper is
rooted in Alfred Mahan'’s concept of the sea power and John Mearsheimer’s five assumptions
about the international system.
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Wstep

Panstwa, jako racjonalni aktorzy stosunkéw miedzynarodowych, zwiekszaja swo-
ja potege przede wszystkim z mysla o swoim bezpieczenstwie. Najwazniejszym bo-
wiem ich celem jest przetrwanie, zachowanie suwerennosci i integralnosci terytorialnej
w anarchicznym systemie miedzynarodowym. Jednak panstwa sg niepewne intencji
swoich rywali, a niepewnos¢ te powigksza posiadanie przez inne sity zbrojne mozliwosci
ofensywnych (Mearsheimer, 2014, s 30-31).
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Polityka miedzynarodowa jest wiec caly czas walka o potege (Morgenthau, 2010
s. 47). Panstwa rywalizujg ze soba przyjmujac rozmaite strategie, a istotnymi ich uwa-
runkowaniami s3: geografia, liczba ludnosci, stan uprzemyslowienia, przyjete koncep-
cje handlu zagranicznego i inne czynniki. Panstwa kontynentalne i panstwa skoncen-
trowane na akwenach morskich najczesciej rozwijaly ekspansje odmiennymi drogami.
Te z nadprodukcjg przemystowa szukaja zagranicznych rynkow zbytu energiczniej od
innych, a panstwa z niewystarczajagcymi zasobami surowcow naturalnych - zagranicz-
nych dostawcéw tych surowcow.

W jednym z wielu ujg¢ tego problemu konkurencyjnymi wobec siebie sa dwie od-
mienne koncepcje: mocarstwa kontynentalnego i mocarstwa morskiego. Pojecie potegi
morskiej (sea power) zostalo ukute przez kontradmirata Alfreda Thayera Mahana. Po-
tega morska umozliwia kontrole moérz i oceanoéw, a zwlaszcza jego arterii komunikacyj-
nych. W szerokim znaczeniu potega morska oznacza $cisty zwigzek potencjatu ekono-
micznego panstwa z jego potencjalem morskim. Mahan ujmuje to w tréjelementowej
definicji: produkcja, transport morski, kolonie i rynki (Mahan, 1890, s. 71). W waskim
ujeciu potega morska to flota morska i jej zdolnosci (purely military sea power, Mahan,
s. 88). Zadaniem marynarki wojennej podczas wojny jest przede wszystkim powstrzy-
mywanie nieprzyjaciela (drives the enemy’s flag from it) oraz kontrola mdrz otwartych
(controlling great common, Mahan, s. 138).

Koncepcja Mahana w jej skrajnej interpretacji (nawalizm) oznacza $cisty zwiazek in-
teresow panstwa z akwenami morskimi. Jednoczesnie czyni z polityki morskiej gtéwny
instrument zabezpieczajacy te interesy oraz realizujacy cele strategiczne.

Jednak perspektywa potegi morskiej jest uzyteczna takze dla eksplanacji dziatan
panstw, ktore rozbudowuja potencjaty morskie, a dotychczas rozwijaly swoje mozliwo-
$ci gléwnie na ladzie do czego predestynowalo ich polozenie i doswiadczenia historycz-
ne. Wspolczesnie widac to na przykladzie Chin.

Poczatek

Panistwo Srodka rozwijalo sie jako mocarstwo kontynentalne. Flota i handel mor-
ski odgrywaly wieksza role w okresie dynastii Song (960-1279) oraz podczas niedlu-
giego epizodu siedmiu wypraw admirata Zheng He (1403-1424) w epoce dynastii Ming
(1368-1644). Chiny, mimo posiadania - jak na 6wczesne czasy — powaznych osiggnie¢
w technice budowy okretow i statkow, nie staly si¢ wschodnioazjatycka potega morska
(Levathes, 1994).

Panistwo Srodka nie bylo potega morskg takze wedtug koncepcji Alfreda Mahana.
Mahan wyréznial pig¢ sktadnikéw potegi morskiej: polozenie geograficzne (w tym
dlugos¢ linii brzegowej), uksztaltowanie terytorium (w tym liczebno$¢ i glebokos¢ por-
tow), rozmiar terytorium, liczba ludnosci (w stosunku do wielkosci terytorium, a przede
wszystkim procent spoleczenstwa zaangazowanego w sprawy morskie), charakter naro-
du oraz charakter rzagdu (Mahan, s. 29-82).
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Mimo posiadania diugiej linii brzegowej i licznych portéw (a takze mimo podejmo-
wanych prob) Chiny nie rozbudowaly znaczaco swego potencjatu morskiego do konca
lat 70. W latach 1840-1945, a wigc w okresie dominacji obcych mocarstw najwazniejsze
porty chinskie znajdowaly sie pod kontrolg panistw zachodnich albo Japonii, a nastepnie
pod japonska okupacja.

W latach 50. dzigki wsparciu Zwigzku Radzieckiego doszto do rozwoju chinskiego
przemystu okretowego. Chinskie stocznie dostarczyly marynarce wojennej cztery frega-
ty zbudowane na licencji radzieckiej, a takze wiele mniejszych okretéw, przede wszyst-
kim tratowcéw, kutréw torpedowych i jednostek pomocniczych. Skromniejsza produk-
cja dla sektora cywilnego obejmowala nieduze frachtowce, statki pasazerskie i rybackie
oraz holowniki. W chinskiej marynarce handlowej dominowaty wciaz zaglowce, osta-
wione chinskie dzonki, ktérych 6wczesna liczbe ocenia si¢ na nawet 360 tysiecy (Collins,
Grubb, 2009, s. 347). Handel morski Chinskiej Republiki Ludowej (ChRL) utrudnia-
fo embargo wprowadzone przez Stany Zjednoczone w 1949 r. na towary strategiczne,
a takze konflikt na Pétwyspie Koreanskim w latach 1950-1953 (Huang, 2001, s. 33-48).

W 1960 r. z Chin zostali odwotani radzieccy specjalisci, co negatywnie wptynelo na
zdolnosci chinskich stoczni. Prébowano kontynuowaé budowe statkéw wedtug wzorow
radzieckich, jednak efekty byly mniej niz skromne - na poczatku lat 60. zbudowano
zaledwie kilka jednostek. Wraz z ,,rewolucjg kulturalng” pojawita si¢ idea ,,samowystar-
czalno$ci” chinskiego sektora morskiego, ale koncepcja ta okazala si¢ niemozliwa do
zrealizowania, kiedy nielicznych chinskich specjalistéw dotknety przesladowania (Col-
lins, Grubb, 2009 s. 347).

Produkgcja, transport i rynki zamorskie

Po 1949 r. rozwdj ChRL determinowala ideologia, zwlaszcza idee Mao Zedonga
i jego polityka inzynierii spolecznej. Wprowadzenie w 1978 r. programu ,,Czterech Mo-
dernizacji” oraz otwarcie kraju w 1979 r. przez Deng Xiaopinga bylo poczatkiem nowej
epoki.

ChRL od lat 80. przejela niektére mechanizmy systemu wolnorynkowego wprowa-
dzajac z czasem obrot wlasnoscig gruntéw, prywatna wlasnos¢ srodkéw produke;ji, no-
woczesny rynek kapitatowy, a takze zezwalajac na zagraniczne inwestycje. Efektem pod-
jetych reform byt dynamiczny wzrost gospodarczy oraz radykalne zwigkszenie udzialu
Chin w globalnej wymianie handlowej.

Wedlug ocen amerykanskich analitykéw latach 1979-2016 $redni wzrost Produktu
Krajowego Brutto (PKB) Chin wyniést 9,6%. W 2006 r. ChRL byta juz druga w wielko-
$ci produkcji przemystowej na $wiecie (przed Japonia), a w 2010 r. wyprzedzila Stany
Zjednoczone. W 2014 r. warto$¢ dodana produkeji przemystowej w Chinach byla juz
0 39,6% wieksza niz w USA. Eksport towaréw w ChRL wzrést z 14 mld USD w 1979 r.
do 2,1 bln USD 2016 r. W tym samym czasie chinski import towaréw wzrdst z 18 mld
USD do 1,6 bln USD. W 2010 r. Chiny staly sie najwiekszym eksporterem na $wiecie
idrugim - po USA - importerem. Najwiekszymi partnerami handlowymi Chin w 2016 1.
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byta Unia Europejska (UE), Stany Zjednoczone oraz Stowarzyszenie Narodow Azji Po-
tudniowo-Wschodniej (ASEAN, podobnie jak UE liczona w tym zestawieniu jako ca-
to$¢). W chinskim eksporcie zdecydowanie dominujg towary przetworzone, natomiast
znaczacy czescia chinskiego importu sg towary nieprzetworzone (mniej wiecej jedna
trzecia warto$ci ogolnej), przede wszystkim surowce naturalne, zwlaszcza energetyczne
(ropa naftowa i gaz), a takze zywnos¢. (Morrison, 2017, s. 5).

Analizujac wartosci i strukture handlu zagranicznego Chin na okreslonych kierun-
kach trzeba stwierdzi¢, ze najwiecej chinskich towaréw przetworzonych trafia do kra-
jow UE i Stanéw Zjednoczonych. Natomiast najwiecej surowcéw energetycznych Chiny
sprowadzaja z Bliskiego Wschodu, Afryki Subsaharyjskiej, Rosji i Ameryki Lacinskiej,
rud zelaza i innych metali z Australii, Ameryki Lacinskiej i Europy. Wéréd ,,panstw za-
morskich” do najwazniejszych importeréw towardéw nieprzetworzonych naleza Arabia
Saudyjska, Iran, Oman, Irak, Zjednoczone Emiraty Arabskie, Angola, Republika Potlu-
dniowej Afryki, Brazylia, Chile, Wenezuela, Australia, USA, Kanada, jak tez UE (Pre-
ston, Bailey, Bradley, Wei, Zhao, 2016, s. 9).

Handel zagraniczny ma dla Chin dzisiaj pierwszoplanowe znaczenie. Utrzyma-
nie autorytarnego systemu politycznego oraz hegemonii Komunistycznej Partii Chin
(KPCh) zalezy w duzej mierze od podtrzymania wzrostu gospodarczego. Bez wzrostu
PKB niemozliwe jest kontynuowanie tak szeroko zakrojonej modernizacji panstwa,
w tym takze zwiekszania dochodéw i poziomu zycia spoleczenstwa. A wzrost gospodar-
czy Chin uzalezniony jest od importu surowcéw naturalnych niezbednych do produkc;ji
oraz sprzedazy za granica towardw przetworzonych, ktérych nie moze skonsumowac
chinski rynek wewnetrzny. Wedtug chinskiego eksperta, Zhou Hongchuna, w 2020 r.
Chiny moga by¢ zalezne od importu z zagranicy 39 z 45 najwazniejszych mineraléw iaz
70% zapotrzebowania na rope naftowa (Preston et al., s. 8) Wcigz za mata (mimo systema-
tycznego wzrostu) jest konsumpcja w ChRL. W 2015 r. konsumpcja tworzyta tylko 37,1%
chinskiego PKB po stronie wydatkéw, dla poréwnania w Korei Potudniowej (2016 r.)
bylo to 48,8%, w Hongkongu (2016 r.) - 66,2%, a w Stanach Zjednoczonych (2015 r.) -
68,1% (The World Bank),

Zdecydowana wiekszo$¢ chinskiego eksportu i importu transportowana jest droga
morska. Tymczasem jeszcze w 1986 r. tylko 18% wszystkich statkéw handlowych bylo
zbudowanych w stoczniach chinskich. Marynarka handlowa ChRL nie mogta sprosta¢
rosnacemu zapotrzebowaniu na przewoz towardw, znaczna czg¢$¢ transportu morskiego
odbywala sie czarterami lub statkami pod obcg bandera (Collins, Grubb, 2008, s. 8).
W 1985 r. chinskie stocznie dostarczyly tylko 0,9% zakupionych dla potrzeb marynarki
handlowej jednostek, a w 2000 r. liczba ta wzrosta do 4,7%. (OECD, 2008). Systematycz-
nie rdst potencjal chinskich kompanii transportu morskiego - z 6,8 miliona ton brutto
(GT) w 1980 r. (ogdtem 955 jednostek) do 13,9 miliona GT (19468 jednostek) w 1990 r.
(Collins, Grubb, s. 8). Aby wzmocni¢ zarzadzanie przemystem stoczniowym w 1982 r.
powotano do zycia China State Shipbuilding Corporation (CSSC). W 1999 r. zostala kor-
poracja ta zostala podzielona na dwie firmy: CSSC (stocznie w Szanghaju i na potudnie
od Jangcy) oraz China Shipbuilding Industry Corporation (CSIC).
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Dzigki takim zabiegom organizacyjnym zapewniono konsolidacje chinskiego prze-
mystu stoczniowego oraz namiastke konkurencji. W 2007 r. 70% rynku budowy okre-
tow w Chinach nalezalo do CSS i CSIC, a pozostalte 30% do innych chinskich panstwo-
wych stoczni i firm prywatnych (Collins, Grubb, 12).

Na poczatku XXI w. przemysl stoczniowy w Chinach byt juz na trzecim miejscu na
$wiecie pod wzgledem budowy statkéw. Utrzymujac to miejsce w 2007 r. chinski prze-
myst stoczniowy miat 18,39% $wiatowej produkcji (OECD, 2008, s. 20). W 2010 r. stal si¢
najwiekszy na $wiecie. W 2015 r. chinskie stocznie dostarczyty jednostki o facznej po-
jemnosci 22 851 tysiecy ton brutto, natomiast druga Korea Potudniowa - 21 872 tysiecy
brutto ton (UNCTAD, 2015, s. 44).

Rozbudowa przemystu stoczniowego miata wptyw na mozliwosci chinskiej mary-
narki handlowej. Od 2013 r. chinska marynarka handlowa jest trzecig najwieksza flo-
ta na $wiecie po Gregji i Japonii. W 2015 r. liczyta 4966 statkéw o catkowitej nosnosci
(DWT) ponad 157 257 tysigcy ton. Marynarka handlowa Chin miata najwieksza licz-
be jednostek, ale o mniejszej nosnosci. Mniej wigcej 40% statkow liczacych 53% DWT
plywalo pod obcymi banderami (UNCTAD, 2015, s. 36). Chiny sa takze najwigkszym
eksporterem tadunkéw kontenerowych i drugim najwickszym - po Stanach Zjedno-
czonych - importerem. W 2014 r. wyeksportowaly 36 milionéw konteneréw, a import
wynidst 14,7 milionéw takich tadunkéw (World Shiping Council).

W ostatnich kilkunastu latach znaczaco wzrosty mozliwosci chinskiego przemystu
morskiego oraz marynarki handlowej. Jednak Chiny w sposéb wyrazny zaczety mie¢
takze globalne interesy i to nie tylko o charakterze ekonomicznym.

Militarny aspekt potegi morskiej Chin

Na poczatku lat 80. chinskie stocznie budowaty okrety, ktore byly wciaz tylko ulep-
szonymi rozwinieciami radzieckich wzordéw z lat 50.: niszczyciele typu 051 (klasy Luda
wedlug terminologii Paktu Pdinocnoatlantyckiego, NATO), fregaty typu 053 (klasy
Jianghu) oraz okrety podwodne o napedzie konwencjonalnym typu 035 (klasy Ming).
Wedlug ekspertéw chinskie okrety znaczaco odstawaly technologicznie od jednostek
panstw zachodnich (Collins, Grubb, s. 7).

Powstala w 1950 r. marynarka wojenna Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolenczej
(ChAL-W) miala za zadanie przede wszystkim obrong wybrzeza Chin. Bylo to konse-
kwencjg strategii ,wojny rewolucyjnej” i przyjetej doktryny wojskowej, w ktorej gtéwna
role przyznano masom piechoty wspartych artylerig i innymi rodzajami wojsk, z zot-
nierzami przygotowanymi ideologicznie. Taka strategia byla dostosowana do rozmiaru
potegi politycznej Chin (Shy, Collier, 1986, s. 817).

Deng Xiaoping oglaszajac w 1978 r. program ,czterech modernizacji” wsrod naj-
wazniejszych celéw reformy panstwa wyréznil takze modernizacje armii. Chiny po-
rzucily strategie ,walki rewolucyjnej”, a pod wplywem przebiegu operacji ,,Pustynna
Burza” z 1991 r. zaczely wprowadzac rozwigzania okres§lane mianem ,,Rewolucji w spra-
wach wojskowych z chifiskg charakterystyka”. Od 1993 r. ChAL-W zaczela przygotowy-



110 Rocznik Bezpieczenistwa Miedzynarodowego 2018, vol. 12, nr 1

wac dyrektywy konieczne do transformacji armii, ktora przystosowalaby ja do udziatu
»-w wojnach lokalnych” w warunkach oddzialtywania wysokich technologii. Efektem
rozpoczetej w latach 90. modernizacji byly zmiany w przyjetej doktrynie wojskowej,
organizacji, wyposazeniu i wyszkoleniu (Wu, Sun, Hu 2003). Zmiany dotyczyly takze
chinskiej marynarki wojennej.

W publikowanych od 1995 r. chinskich Biatych Ksiegach w dziedzinie obronnosci,
po raz pierwszy poswigcono nieco wiecej miejsca marynarce wojennej dopiero w Bialej
Ksiedze z 2002 r. Rola jakg miala odgrywa¢ chinska flota nadal byla ograniczona do
obrony wybrzeza. Dopiero w Biatej Ksiedze z 2004 r. za jeden z priorytetéw uznano mo-
dernizacje floty i przystosowanie jej do dziatan poza obszarem przybrzeznym (China’s
National Defense, 2004). Publikacja wspomnianej Bialej Ksiegi korelowata chronolo-
gicznie z wystgpieniem przewodniczacego ChRL Hu Jintao, ktory w listopadzie 2003 r.
okreslit problem uzaleznienia gospodarki chinskiej od strategicznie potozonych ciesnin
w Azji Potudniowo-Wschodniej, bedacych pod kontrolg sit morskich USA, jako ,dyle-
mat Malakki” (Storey, 2006). Wraz z rozwojem potegi Chin reinterpretowano chinski
interes narodowy, w oficjalnych chinskich dokumentach pojawilo si¢ pojecie ,intere-
séw zamorskich” (oversea). Jednoczes$nie zmienial si¢ katalog celéow marynarki wojen-
nej ChAL-W. W Bialej Ksiedze z 2011 r. (China’s National Defense, 2011) uznano za
konieczne rozwoj zdolnosci do prowadzenia operacji na ,,odleglych wodach” (distance
waters). Natomiast w Bialej Ksiedze z 2015 r. (China Military Strategy, 2015) obok ,,in-
teresow zamorskich”, pojawia si¢ takze zadanie ,,ochrony moérz otwartych” (open sea).
Marynarka wojenna ma uzyskac¢ zdolnos¢ dziatania na réznych teatrach dziatan woj-
skowych, powiekszy¢ zdolnos¢ do odstraszania, kontrataku, dzialania w ramach opera-
cji ,polaczonych sit” i innych.

Z jednej strony Chiny zaangazowaly si¢ na rzecz rozbudowy potencjalu marynar-
ki wojennej, z drugiej — podjely dziatania niezbedne do zapewnienia koniecznej infra-
struktury. Dzigki rozwojowi przemystu stoczniowego w sektorze cywilnym oraz wspar-
ciu technologicznemu z zagranicy (przede wszystkim z Rosji i Francji, ale takze Woch
i Niemiec) zwiekszyly si¢ kompetencje ChRL w zakresie budowy okretéw wojennych
(Collins, Grubb, s. 32). W pierwszej mierze, jesli chodzi o flote pelnomorska, powiek-
szano liczbe okretow podwodnych (zwlaszcza o napedzie konwencjonalnym) oraz nisz-
czycieli i fregat. Priorytet miala zatem rozbudowa potencjatu ofensywnego (okrety pod-
wodne i niszczyciele rakietowe) oraz sil eskortowych (niszczyciele i fregaty).

W latach 90. do marynarki wojennej ChAL-W dostarczono z pewnoscig cztery ro-
syjskiej produkcji okrety podwodne o napedzie konwencjonalnym klasy (wedlug ter-
minologii NATO) Kilo, zwodowano szes¢ rodzimej konstrukcji okretéw podwodnych
o napedzie konwencjonalnym klasy Ming (typ 035) oraz wcielono jeden klasy Song (typ
039/039 G). Dostarczono do 2000 r. takze dwa rakietowe niszczyciele klasy Sovremenny
wyprodukowane w Federacji Rosyjskiej (FR), a takze trzy wlasnej produkcji niszczyciele
rakietowe: dwa klasy Luhu (typ 052 A) i jeden klasy Luhai (typ 051 B) oraz cztery fregaty
klasy Jiangwei I (typ 053 H2G) i pierwszych szes¢ klasy Jiangwei II (typ 053 H3). Ogo-
fem do konca dekady flota chinska powigkszyta sie maksymalnie o 26 okrety podwodne
i nawodne (O’Rourke, 2017, s. 15-24). Byly to jednostki na ogét znacznie nowoczesniej-
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sze od budowanych wczesniej okretow. Dotyczy to okretéw rosyjskich, okretéw pod-
wodnych klasy Song, a takze trzech zbudowanych w Chinach niszczycieli klasy Luhu
i Luhai (Center for Strategic and International Studies, CSIS, 2015). Pojedynczy okret
i seria dwoch okretéw wskazywaly na doswiadczalny charakter tych jednostek, ktore
mialy sie sta¢ baza dla rozwoju wielkoseryjnych konstrukcji. W dwoch niszczycielach
Luhu zastosowano wyposazenie wyprodukowane w firmach zachodnich, na przykiad
sonary DE-1164 na licencji amerykanskiej firmy Raytheon, ktére dotarty do Chin za
posrednictwem Wtloch w koncu lat osiemdziesiatych (Carlson, 2012).

Na poczatku XXI w. dostarczono trzy okrety podwodne o napedzie klasycznym
Ming, po czym zakonczono produkcje tych niezbyt nowoczesnych juz jednostek, a tak-
ze 12 okretow klasy Song (ogotem 13 jednostek). Do 2015 r. wybudowano 13 okretow
podwodnych nowej klasy Yuan (typ 039 A/B/C, ogétem by¢ moze bedzie wybudowa-
nych az 20 jednostek). W pierwszej dekadzie XXI w. zakupiono w Rosji kolejnych sze$¢
okretéw podwodnych klasy Kilo. Ponadto rozpoczg¢to modernizacje¢ potencjalu w za-
kresie okretéw podwodnych o napedzie nuklearnym. Do 2015 r. odebrano cztery (z by¢
moze ogdlem szesciu planowanych) okrety podwodne przenoszace pociski balistyczne
(SSBN) klasy Jin (typ 094) JL-2 o zasiegu 7200 km oraz dwa (z by¢ moze o$miu) atomo-
wych okretéw (SSN) klasy Shang (typ 093). Niektore statystyki wskazuja, ze od 1995 r.
do 2016 r. Chiny mialy otrzymac 42 wzglednie nowoczesne okrety podwodne, a ogolem
56 okretow ((O’Rourke, s. 16-17).

Rozbudowa potencjatu w zakresie duzych okretéw nawodnych postepowata znacz-
nie wolniej. W XXI w. zakupiono w Rosji kolejne dwa niszczyciele rakietowe klasy So-
vremenny. Rodzimej produkcji byta kolejna krotka seria dwdch okretéw Luyang I (typ
052 B) z 2004 r. W tym samym i w kolejnym roku wybudowano dwie jednostki klasy
Luyang II (typ 052 C), a nastepnie przerwano ich produkcje na kilka lat. W 2005 i 2006 r.
powstaly dwa okrety kolejnej klasy (krétka seria) Louzhou (typ 51 C). Byl to chyba kolej-
ny eksperyment, bo powrdcono do produkgji okretéw Luyang II, ktérych do 2015 r. wy-
budowano jeszcze cztery (ogétem sze$¢ jednostek). Prawdziwym zwrotem byta jednak
konstrukcja niszczyciela klasy Luyang III (typ 52 D), ktéry odznacza si¢ zdecydowanie
bardziej nowoczesna konstrukeja, niz poprzednicy (O’Rourke, s. 32-33).

Seryjna produkcja okretéw Luyang III rozpoczela sie w 2012 r., a pierwsza jednost-
ka zostala przyjeta do stuzby dwa lata pdzniej. Podobnie jak poprzedzajaca go budowa
Luyang II, okretu typu 052 D posiadajacego radary z antenami $ciennymi, poréwny-
wane przez ekspertow z amerykanskim systemem Aegis (CSIS, s. 252). Jednak jednost-
ki zaliczane do klasy Luyang III majg znacznie pote¢zniejsze uzbrojenie. Okrety klasy
Luyang II dysponuja armatg 100 mm, posiadaja takze 48 stanowisk startowych rakiet
przeciwlotniczych oraz 8 stanowisk startowych rakiet przeciw okretowych (Luyang-
-IT Class, Naval Technology). Natomiast na jednostkach Luyang III zamiast armaty
100 mm zamontowano armate 130 mm. Niszczyciele posiadaja réwniez pionowe wy-
rzutnie (facznie 64 wielofunkcyjnych stanowisk startowych) przystosowane do rakiet
réznego rodzaju: przeciwlotniczych, manewrujacych, rakietotorped i przeciw okreto-
wych (Luyang-IIT Class, Naval Technology). A zamiast przeciwokretowych pociskow
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manewrujacych YJ-62 o zasiegu 222 km dysponuja nowszej klasy YJ-18 o zasiegu 537
km (Department of Defense 2016, s. 27).

Od poczatku podjetej modernizacji potencjalu marynarka wojenna ChAL-W przy-
wigzywala szczegdlng uwage do budowy fregat. Na poczatku lat 90. zbudowano cztery
jednostki klasy Jiangwei I (typ 053 H2G), a nastepnie na przetomie XX i XXI w. szes¢
okretow klasy Jiangwei II. W momencie wchodzenia do stuzby ostatnich jednostek Jian-
gwei II (typ 053 H3) chinskie stocznie budowaly juz dwa okrety nowej klasy Jiangkai I
(typ 054). Te kolejna mini seri¢ dwoch jednostek — co nalezy uzna¢ za bardzo charak-
terystyczny sposdb rozwoju nowych klas okretéow w Chinach - dostarczono w latach
2005-2006 (O’Rourke, s. 34). Zdobyte doswiadczenia przy budowie fregat Jiangkai I wy-
korzystano do budowy okretéw Jiangkai II (typ 054 A), ktdre sa obecnie najliczniejsza
klasa wsrdd chinskich okretéw nawodnych. Pierwsze cztery okrety dostarczono w 2008
r., a wedlug jednego z ostatnich oficjalnych amerykanskich dokumentéw w 2015 r. byto
juz ich 20 w stuzbie i pie¢ w réznych stadiach budowy (Department of Defense, s. 26).
Fregaty rakietowe Jiangkai IT maja pionowy system rakietowy z 32 stanowiskami star-
towymi dla rakiet przeciwlotniczych (HQ-16) oraz rakietotorped oraz dwie poczwdrne
wyrzutnie rakiet przeciwskretowych YJ-83 (Type 054A, Naval Technology).

Na szczegdlng uwage zastuguje chinski program pozyskania lotniskowcow. Jedyny
w koncu 2017 r. operacyjny chinski lotniskowiec Liaoning (typ 001) jest jednostka nale-
z3cg do radzieckiej klasy Admiral Kuzniecov. Pod koniec lat 90. nieskoficzony okret za-
kupita chinska firma, a po okolo 10 latach ,,odnalazl si¢” w stoczni w Dalian. Ukonczony
okret zostal przyjety we wrze$niu 2012 r. jako jednostka majaca oficjalnie stuzy¢ do
szkolenia i doswiadczen. Docelowo grupa lotnicza Liaoninga ma liczy¢ 24 mysliwce J-15
i 12 $migltowcow. W kwietniu 2017 r. Chiny zwodowaly pierwszy lotniskowiec rodzimej
konstrukgji (typ 001A), ktdry jest ulepszong wersjg typu 001 (o przewidywanej nazwie
Shandong?). Od marca 2015 budowany jest w Szanghaju trzeci lotniskowiec (typ 002),
ktéry ma by¢ znacznie wieksza jednostka, o nieznanym rodzaju napedu. Szacuje sie, ze
Chiny zamierzaja posiada¢ pie¢ albo sze$¢ lotniskowcdw (O’Rourke, s. 19-24).

Potencjal marynarki wojennej ChAL-W uzupelniajg inne okrety: korwety (by¢
moze nawet 31 jednostek klasy Jiangdao, typ 056, na poczatku 2017 r.), okrety rakietowe
(okoto 60 jednostek klasy Houbei, typ 22), patrolowce, okrety-doki, okrety desantowe
oraz pomocnicze (O’Rourke, s. 34-43). Wedtug starszego raportu, w 2015 r. chinska flo-
ta posiadata ogotem 70 okretéw podwodnych (w tym 4 SSBN i 5 SSN), 1 lotniskowiec,
23 niszczyciele, 47 fregat, 223 okretow patrolowych i obrony wybrzeza (w tym korwety),
39 niszczycieli min i tralowcow, 241 okretéw desantowych oraz 215 okretéw wsparcia
logistycznego i pomocniczych, ktérych wspierato 755 samolotéw i §miglowcédw réznego
rodzaju (CSIS, s. 240-243).

Oprécz zwigkszenia potencjatu ilosciowego marynarki wojennej ChAL-W wy-
raznie doszlo takze do zmiany jakosciowej. Oprécz zastosowania nowoczesniejszych
rozwigzan w konstrukcji okretéw i ich wyposazeniu, znaczaco wzrosty mozliwosci od-
dzialywania na potencjalnego przeciwnika. Tomasz Szubrycht wyliczyl wzrost salwy
rakietowej chinskich okretéw (rakiety woda-woda) na 12% salwy rakietowej w 2015 r.
w porownaniu z rokiem 2010 oraz wzrost salwy rakiet balistycznych przenoszonych
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przez okrety podwodne z napedem jadrowym na 30% w takim samym przedziale cza-
sowym (Szubrycht, 2016, s. 91-92).

Marynarke wojenng Chin uzupetniaja dwie niezwykle istotne sity, jakimi sg agencje
podlegte Panstwowej Administracji Oceanicznej ChRL oraz Milicja Morska. Panstwo-
wej Administracji Oceanicznej podlega miedzy innymi Straz Wybrzeza, agencja utwo-
rzona w marcu 2013 r. z morskich jednostek Ludowej Policji Zbrojnej. Straz Wybrzeza
posiada 1275 okretdw, z tego 225 powyzej 500 ton tadownosci, w tym dwie najwigksze
na $wiecie jednostki w tego typu formacji powyzej 10 tysiecy ton. Milicja w Chinach
to masowa organizacja paramilitarna zorganizowana na sposéb terytorialny, ktéra jest
lokalnym komponentem szeroko pojetych chinskich sit zbrojnych (razem z ChAL-W
i Ludowa Policja Zbrojng). Milicja Morska organizowana jest w miastach portowych,
tam gdzie rozbudowany jest przemysl stoczniowy, okretowy i rybotéwstwo. Sklada sie
z marynarzy i innych specjalistow oraz statkéw, na ktérych pracujg na co dzien. Za
dodatkowe wyekwipowanie i szkolenie odpowiadajg lokalne dowddztwa marynarki
wojennej. Liczba okretow (a nie ich zdolnosci bojowe) i statkow oraz liczba sity zywej
marynarki wojennej ChAL-W, Strazy Wybrzeza i Milicji Morskiej skionita Andrew
Ericksona do okreglenia chinskiej floty mianem najwiekszej na §wiecie (Erickson, 2017).

Whnioski

Chinska gospodarka jest gospodarka proeksportows, a dla utrzymania wzrostu
konieczny jest eksport nadwyzek produkcyjnych. Jednoczesnie dla podtrzymania wy-
sokiej produkcji niezbedny jest import surowcéw, w tym przede wszystkim surowcow
energetycznych. Rozbudowa potencjalu morskiego Chin byta wiec podyktowana przede
wszystkim potrzebami gospodarczymi. Dysponujac diugg linig brzegowa (ok. 14,5
tys. km), posiadajac coraz wigcej nowoczesnych portéw dla duzych jednostek, a takze
ogromne terytorium i najwiekszg populacje na $wiecie ChRL byta predysponowana do
budowy potegi morskiej. Jej dynamiczny rozwoj w znaczacym stopniu jest konsekwen-
cja autokratycznego rezimu politycznego, ktory moze arbitralnie decydowac¢ o relokacji
zasobow.

Chiny zbudowaly liczgcg si¢ marynarke handlowa, stworzyly takze rozwiniety i no-
woczesny przemyst stoczniowy. Niezwykle istotne jest powigkszenie liczby oséb zwigza-
nych zawodowo z akwenami morskimi, a takze rozbudowa Milicji Morskiej. Umozliwi-
fo to stworzenie waznych rezerw ludzkich na potrzeby marynarki wojenne;j.

Pierwszym impulsem dla rozbudowy potencjalu marynarki wojennej ChAL-W byla
ochrona szlakéw zeglugowych. Obecnie modernizacji chinskiej floty przyswieca takze
inny cel. Tym celem jest wyscig z najgrozniejszym rywalem w systemie miedzynarodo-
wym jakim sg Stany Zjednoczone.

Wraz ze wzrostem potegi zwiekszyl si¢ takze zakres interesow ChRL. Panstwo
Srodka zmierzajac do osiggniecia statusu supermocarstwa, co oficjalnie oglosito pod-
czas ostatniego XIX Zjazdu KPCh (Buckley, Bradsher, 2017), potrzebuje silnej floty, by
zniwelowac cho¢ w czesci przewage U.S. Navy. Mozna pokusic sie o prognoze, iz Chiny
chcg tego dokona¢ poprzez zmiane proporcji w liczbie okretéw najwazniejszych klas.
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Powyzsze wnioski mogg $wiadczy¢ o wplywie idei Mahana na rozwdj potencjalu
morskiego ChRL. Sukces gospodarczy Chin w znacznej mierze zalezy juz od ich poten-
cjalu morskiego, a marynarka wojenna przygotowuje si¢ do powstrzymywania rywali
na otwartym morzu. Tym bardziej, ze zgodnie z koncepcja Mearsheimera intencje in-
nych mocarstw sa watpliwe i potencjalnie niebezpieczne. Wszyscy wchodzimy zatem
W ere niepewnosci.
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